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Forord

Nationalforeningen for trafiksakerhetens framjande, NTF, har under varen 2010
genomfort observationsundersokningen " Hur fardas barn i bil 2010”. Finansiering har
erhdllits fran Trafikverkets Stod till ideella organisationer. Aven Statens vag- och
transportforskningsinstitut, VTI, har bidragit genom att finansiera arbetet med analys
och rapport.

Projektledare vid NTF har varit Rickard Cosini. Observationerna har genomforts av
personal vid de 23 NTF-forbunden eller av kontrakterad personal fran NTF:s medlems-
organisationer.

Insamlade data har analyserats av Susanne Gustafsson vid VTI. Féreliggande rapport
har forfattats av Susanne Gustafsson, VTI, och Rickard Cosini, NTF.

Linkoping april 2011

Susanne Gustafsson
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Kvalitetsgranskning

Granskningsseminarium genomfort 17 januari 2011 dar Anders Lie, Trafikverket, var
lektor. Susanne Gustafsson har genomfort justeringar av slutligt rapportmanus.
Projektledarens narmaste chef, Astrid Linder, VTI, har déarefter granskat och godkant
publikationen for publicering 11 april 2011.

Quality review

Review seminar was carried out on 17 January 2011 where Anders Lie from the
Swedish Transport Administration reviewed and commented on the report. Susanne
Gustafsson has made alterations to the final manuscript of the report. The research
director of the project manager, Astrid Linder, VTI, examined and approved the report
for publication on 11 April 2011.
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Barnsféard i bil —en observationsunder sbkning genomférd av trafiksker hets-
organisationen NTF varen 2010

av Susanne Gustafsson och Rickard Cosini*
VTI
581 95 Linkdping

Sammanfattning

Enligt svensk lag skall allasom fardasi ett fordon som ar utrustat med bilbalten
anvanda en plats som &r férsedd med bilbalte, om en sddan plats &r tillgéanglig, och
anvéanda béltet. Barn som &r kortare én 135 centimeter skall anvénda bilbarnstol, baltes-
kudde eller annan sarskild skyddsanordning for barn, i stéllet for eller tillsammans med
bilbaltet.

| Sverige finns dessutom rekommendationer om att barn ska sitta bakatvandartill cirka
fyraars dlder eller sdlange det & majligt samt att barn darefter ska anvanda béltesstol
eller balteskudde upp till 10-12 ars alder. Rekommendationerna & framtagnai sam-
arbete mellan fordonstillverkare, bilbarnstolstillverkare, forsakringsbolag, Autoliv,
Vagverket (numera Trafikverket), Bilprovningen, VTI och NTF.

Svenskarekommendationer anger ocksa att barn som & kortare an 140 cm inte ska
sitta pa en plats som &r utrustad med en icke avstéangd passagerarkrockkudde. Enligt lag
far inte barn fardas i en bakatvand skyddsanordning i ett passagerarsite pa en plats med
krockkudde framfor passagerarsétet, om inte krockkudden har satts ur funktion.

Nationalféreningen for trafiksdkerhetens framjande, NTF, har genomfért en observa-
tionsundersokning bland 5 000 barn i dldrarna 0-10 &r. Barnen observerades utanfor
347 forskolor i totalt 70 av landets 290 kommuner. Syftet med undersokningen var att
visa hur barn 0-10 &r fardasi bil med avseende pa anvandning av bélte, felanvandning
av balte, anvandning av sarskild skyddsanordning, felanvandning av sarskild
skyddsanordning samt placering framfér krockkudde.

De viktigaste resultaten med avseende pa svensk lag visar att:
e 95 procent av barnen var baltadei bilens bélte eller skyddsanordningens bélte

e 90 procent av barnen 06 ar skjutsadesi sarskild skyddsanordning. Bland
1-4-aringarna var det dock 8 procent som skjutsades direkt pa bilens site och
bland 5-6-aringarna var det 12 procent. Dessutom satt 22 barn i dldern 1-4 ar i
nagons kng, varav 3i forarens

e 5barni ddern 1-3 &, av 510 som fardades i passagerarsatet fram, satt i bakat-
vanda bilbarnstolar dar krockkudden var aktiv, vilket & bade olagligt och
oerhort farligt om en olycka skulle intréffa.

De viktigaste resultaten med avseende pa svenskarekommendationer visar att:

e mangabarn vandes framét i |&gre alder an vad rekommendationerna anger:
6 procent av 1-aringarna fardades framatvanda, 20 procent av 2-aringarna,
60 procent av 3-aringarna och 93 procent av 4-aringarna
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e cirka 30 procent av 7-10-aringarna skjutsades direkt pa bilens site istédllet for att
vara placerade i baltesstol eller pa bélteskudde

e 15 procent av barnen satt framfor en aktiv krockkudde; bland 1—4-aringarna var
det 11 procent, bland 5-6-aringarna 22 procent och bland 7—10-aringarna
20 procent.

Baltet var bast placerat pa de yngre barnen och de barn som fardades i bakatvanda
skyddsanordningar. Det var 91 procent av barnen i babyskydd och 87 procent av barnen
i bakéatvand bilbarnstol som hade béltet placerat pa ett bra sétt. Baltets placering var bra
paungefar 80 procent av de barn som fardadesi framéatvand bilbarnstol, baltesstol eller
pa balteskudde. Over hélften av de barn som var placerade direkt pa bilens site hade
béltet placerats pa ett felaktigt sétt. Baltet var for [6st, 18g for [angt ut pa axeln, var inte
justerat mot hoften eller var placerat under barnets arm.

Nér det galler montering av skyddsanordningarna, férekom inte négra omfattande
felaktigheter avseende underférankring, montering av bilens bélte eller montering med
rétt avstand till instrumentpanel eller framsate.

Slutligen kan konstateras att manliga férare, i hdgre grad an kvinnliga, brét mot svensk
lag, aternativt svenska rekommendationer avseende hur barn bor och far skjutsasi bil.
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Child safety in cars—an observational survey accomplished by NTF (The National
Society for Road Safety) in 2010

by Susanne Gustafsson and Rickard Cosini®
VTI (Swedish National Road and Transport Research Institute)
SE-581 95 Linkoping Sweden

Summary

Under Swedish law, all occupants of a vehicle equipped with safety belts must use a
place that is equipped with a safety belt, if such aplaceisavailable, and aso use the
safety belt. Children shorter than 135 centimetres must use a child safety seat, booster
cushion or other child restraint system instead of, or in conjunction with, the safety belt.

In Sweden it is also recommended that children should travel rearward facing until
they are about four years old or aslong asit is possible. Thereafter they should use a
booster seat or booster cushion up to 10-12 years of age.

Swedish recommendations also state that children who are shorter than 140 centi-
metres should not sit in a place that is equipped with a non-disabled passenger airbag.
According to law, children are not allowed to be seated rearward facing in the passenger
seat if there is afunctioning airbag.

The National Society for Road Safety, NTF, has accomplished an observational survey
comprising 5,000 children aged 010 years. The children were observed at 347 pre-
schoolsintotally 70 of Sweden’s 290 municipalities. The aim of the study was to
follow up Swedish laws and recommendations about how children are secured when
travelling in car.

The most important results in terms of law show that:

e 95 per cent of the children were belted, either in the safety belt or in the
protective belt.

e 90 per cent of the children aged 0-6 years, did use some sort of special child
restraint systems when travelling in a car. Among the 14 year-olds though,
8 per cent were seated directly on the car seat and among the 56 year-olds it
was 12 per cent. Furthermore, 22 children aged 14 years, were seated in
someone' s knee, of whom 3 in the driver’s knee.

e 5 children aged 1-3 years, out of 510 observed in the front passenger seat, were
placed in rearward facing child restraint system where the airbag was non-
disabled. Thisisillegal and dangerousin a crash where the airbag is activated.

The most important results in terms of recommendations show that:

e some children were seated forward facing earlier than stated in Swedish
recommendations; 6 per cent of the 1-year-olds were travelling forward facing,
20 per cent of the 2-year-olds, 60 per cent of the 3-year-olds and 93 per cent of
the 4-year-old children.

) NTF (The National Society for Road Safety)
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e about 30 per cent of the 7-10 year-olds were placed directly on the car seat
instead of sitting in a booster seat or booster cushion.

e 15 per cent of the children sat in front of an active airbag; 11 per cent of the
children aged 1-4-years, 22 per cent of the children aged 56 years and 20 per
cent of the children aged 7-10 years.

The safety belt was best placed on the youngest children and the children who were
travelling in rearward facing child restraints. It was 91 per cent of the children in infant
seats and 87 per cent of the children in rearward facing child restraints that had the
safety belt placed in good manner. The safety belt was well placed on about 80 per cent
of the children who were travelling forward facing in child restraints, booster seats or
booster cushions. The safety belt was not adjusted in a good way on more than half of
the children who were placed directly on the car seat; the safety belt was too slack, not
adjusted towards the hip or placed under the child’sarm.

In terms of installation of the child restraint system, no comprehensive misuse could be
seen. The things checked were anchorage, assemblage of the seat belt or placing at the
right distance to the dashboard or the front seat.

Finally it can be concluded that male drivers, to higher extent than female drivers, did
not follow the Swedish law or the recommendations regarding how children should
travel in car.
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1 Inledning och bakgrund

Ar 2007 skedde en lagandring nér det géller barns anvandning av sérskild skydds-
anordning vid fard i bil. Tidigare var barnets der styrande for anvandning av sarskild
skyddsanordning, numera & det barnets |angd som avgor.

Svensk forfattningssamling SFS 2006:1208 4 kap och 108" sager:

" Vid fard pa vag i en personbil, en lasthil, en tre- eller fyrhjulig motorcykel med
karosseri eller en tre- eller fyrhjulig moped med karosseri géller i frAga om anvandning
av bilbalten och andra skyddsanordningar foljande:

1. Allasomférdasi ett fordon som &r utrustat med bilbélten skall anvanda en plats
som ar forsedd med bilbalte, om en sadan plats ar tillganglig, och anvanda
baltet. Barn som ar kortare an 135 centimeter skall anvanda bilbarnstol, baltes-
kudde eller annan sérskild skyddsanordning for barn i stéllet for eller till-
sammans med bilbal tet

2. Ettbarnsomar tre ar eller aldre och kortare &n 135 centimeter far inte fardasi
ett fordon dar det inte finns mdjlighet att anvanda en sarskild skyddsanordning
for barn, annat an vid tillfalliga transporter under korta strackor. | sddana fall
skall barnet i stéllet anvanda bilbéltet nar det & majligt och far da inte fardasi
framsétet i en personbil eller i en latt lastbil

3. Ettbarnsomar yngre antre ar far inte fardasi ett fordon dar det inte har
majlighet att anvanda en sérskild skyddsanordning for barn, annat an vid till-
fallig fard i taxi under korta strackor. | sadant fall far barnet dock inte fardas i
framsétet.”

Om barnet ar yngre an 15 & &r det enligt lag forarens ansvar att setill att barnet skyddas
paréatt satt.
Vagverketsforfattningssamling VVFS 2006:135, anger i 3 kap. Sarskilda skyddsanord-
ningar for barn®
1 § En sérskild skyddsanordning for barn skall vara typgodkand enligt

1. direktiv 77/541/EEG, andrat genom 2000/3/EG, €ller

2. ECE-reglemente 44-03, eller en senare version av ndmnda direktiv eller
reglemente

2 8§ En sérskild skyddsanordning for barn skall vara lamplig for anvandaren,
installerad enligt anordningens monteringsanvisning och anvandas pa det sitt som
anordningen &r avsedd for

3 § Ett barn far inte fardasi en bakatvand skyddsanordning i ett passagerarséte pa en
plats med krockkudde framfor passagerarsatet, om inte krockkudden har satts ur
funktion.

| Sverige finns dessutom rekommendationer for smabarn i bil. Dessa & framtagnai
samarbete mellan fordonstillverkare, bilbarnstolstillverkare, forsakringsbolag, Autoliv,
Végverket (numera Trafikverket), Bilprovningen, VTI och NTF. Ett gemensamt doku-

! http://www.noti sum.se/rnp/sl §/sfs/20061208.pdf
2 http://www?20.vv.sefvvfs/pdf/2006nr135.pdf
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ment & daterat 2006-04-25 och kan bl.a. erhdllas av NTF>. Rekommendationerna sager
att sma barn aker sékrast i bakatvanda bilbarnstolar och att barn darfor ska sitta bakat-
vant till cirkafyraars alder eller salange det & majligt.

NTF har tillsammans med svenska experter en webbsida som handlar om att ” Bakéatvant
ar Rattvant”*. D&r beskrivs att barnets huvud &r stort och tungt i férh&llandetill den lilla
kroppen samt att muskler och skelett inte ar fardigutvecklade. Om barnet aker framat-
vant slungas det framatvanda barnets kropp framét vid en frontalkollision och det &
bara béltet som héller kvar barnet i stolen. Belastningen pa den delen av kroppen som
baltet ligger an mot blir darfér mycket stor. Pagrund av det proportionel It sett tunga
barnhuvudet som ocksa slungas framét blir bel astningen pa barnets nacke sarskilt hog
och dessa krafter kan gora att barnets liv dventyras. Ett bakatvant barn slungas ocksa
framat i den riktning som bilen kor, men eftersom barnet aker bakatvant fangas huvudet
och kroppen direkt upp av skyddets ryggstod. Det gor att kraften férdelas dver en storre
ytaistéllet for att belasta bara vissa delar av kroppen. Darmed skyddas bade huvud,
nacke och resten av kroppen mycket béttre.

Olika studier, bland annat fran forsakringsbol aget Folksam, visar att risken for att dodas
eller skadas svart vid en kollision 6kar med cirka fem ganger for framétvanda barn jam-
fort med bakétvanda®. Djupstudier av dédsolyckor bland barn i trafiken visar att en
tredjedel av de omkomna hade éverlevt om de anvant 1ampligt skydd pé ratt satt°.

Ur krocksakerhetssynpunkt anses det inte spela ndgon roll om bilbarnstolen placerasi
framre eller bakre passagerarsétet. Framsétet medger dock oftast storre benutrymme,
vilket underl&ttar for ett barn att aka bakatvant hogre upp i dldern. Foraren kan da ocksa
ha en béttre uppsikt 6ver sitt barn’. De organisationer som st&r bakom rekommenda-
tionernafér smabarn i bil, vill sdlangt som majligt tillgodose fora drars krav patill-
ganglighet till sava framre som bakre passagerarsitena.

Nar barnen &r for storafor att sitta bakatvanda rekommenderar |8kare och forskare att
barn ska anvanda baltesstol eller balteskudde upp till 10-12 &rs &lder®. Dessa skyddsan-
ordningar gor det majligt att justera hoftdelen av baltet ner mot |aren och diagonaldelen
av béltet rakt 6ver axeln. Pasa sétt erhdlls hjalp att forhindra underglidning eller att
hoftdelen av baltet skulle trangain i bukens mjukdelar.

Manga bilar &r utrustade med krockkudde pa passagerarsidan fram. De svenska
rekommendationerna &r att barn som &r kortare &n 140 cm inte ska sitta pa en plats som
ar utrustad med en icke avstangd passagerarkrockkudde®. En aktiv krockkudde utgor en
mycket stor risk for ett barn i en bakétvand bilbarnstol som &r placerad i passagerar-
sitet.’®. En sidokrockkudde daremot utgor ingen fara for barn i bakatvand bilbarnstol.

3 http://www.ntf .sefkonsument/pdf/barnpoli cy 2006. pdf

* http://www.ntf .sefkonsument/barnibil/def ault.asp?recid=30998

® http://www.ntf.se/konsument/barnibil/defaul t31004.asp

® http://www.vti.se/EPi Browser/Publikationer/N46-2001.pdf

" http://www.ntf.se/konsument/pdf/barnpolicy 2006.pdf

8 http://www.ntf.sefkonsument/barnibil /def ault.asp?Recl D=22263
® http://www.ntf .se/konsument/pdf/barnpolicy 2006.pdf

10 Stigson H (2004). Krockkudde kontra bilbarnstol - Krockkuddens paverkan pa barn i bakéatvand
bilbarnstol. Institutionen for Maskin- och fordonssystem, Chal mers tekniska hdgskola, Géteborg.
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Alla sarskilda skyddsanordningar for barn méaste vara E-godkanda for att fa sdljasi
Sverige och 6vriga Europa. Godkénnandet styrs av ECE-reglemente 44. For ndrvarande
testas skydden enligt revision 4 (ECE R 44/04), men &ven produkter testade enligt
revision 3 (ECE R 44/03) far anvandas. Provningen utférs vid nagon av de 25 krock-
banor som finnsi de lander som antagit ECE R 44-reglementet. Godkannandet blir
dérmed automatiskt géllande i de 36 lander som nu ratificerat ECE R 44-reglementet. |
Sverige utfardar Trafikverket E-godkannande efter provning hos VTI, Statens vag- och
transportforskningsinstitut.

Provningen for godkannande utgar ifran olika viktgrupper enligt Tabell 1.

Tabell 1 Sarskilda skyddsanordningar utprovade for olika viktgrupper. Aven ungefarlig
alder pa barnet anges samt vilken typ av skydd som huvudsakligen forekommer inom

gruppen.

Grupp Vikt Alder Typ av skydd som huvudsakligen férekommer
kg ar
0 0-10 ca0-1 bakatvant babyskydd
0+ 0-13 ca0-1%  bakatvant babyskydd, bakatvand bilbarnstol
1 9-18 cal-3 bakatvand bilbarnstol (framatvand bilbarnstol)
2 15-25 ca3-6 bakatvand bilbarnstol, framatvand bilbarnstol
3 22-36 ca6-10 framéatvand baltesstol, balteskudde

Plustest &r ett frivilligt kompletterande test som gors pa skyddsanordningar avsedda for
den svenska marknaden. Plustest méter de nackkrafter barnet utsétts for i kollisions-
ogonblicket. Detta & ndgot som inte ingar i E-godkannandet. Alla plustestade stolar &r
E-godkanda fér montering pa samtliga platser i bilen. Plustestet omfattar bilbarnstolar i
grupp 1 och 2 och berér darmed barn som vager mellan 9 kg och 25 kg och & mellan

1 och 6 &r. Godkannande enligt Plustest utfardas for skydd som & E-godkanda for barn
upp till 18 kg och 25 kg. Provningen genomfors av VTI, men till skillnad fran E-god-
kannandet & plusmarkningen frivillig. Det &r alltsa upp till tillverkaren att 1&ta plustesta
sinastolar. NTF presenterar i en marknadsoversikt merparten av de E-godkanda bil-
barnstolar som finns p& den svenska marknaden™ samt de bilbarnstolar som plustestats
och blivit godkanda. | dagslaget &r de plustestade bilbarnstolar som godkénts bakat-
vanda.

Tidigare svenska under sokningar

Ar 1998 genomférde Statens vég- och transportforskningsingtitut, VTI observations-
studien " Skyddsutrustning for barn i bil i ett anvandarperspektiv (V T1-notat 50-1998)*.
Ett av studiens resultat var att drygt 30 procent av barnen i aldern 0-3 &r (0-36 manad-
er) fardades framétvanda Sedan dess har bl.a. VTI, NTF, Folksam och Trygg Hansavia
enkatundersokningar fragat foraldrar hur deras barn fardasi bilen, men ndgon observa-
tionsstudie har inte genomforts.

Y http://www.ntf.se/konsument/bilbarnstol ar.asp
12 Finns tyvérr inte som nedladdningsbart dokument.
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VTI:s enkatunderstkning & 2003 erholl svar fran 1 450 vardnadshavare (svarsfrekvens
72 procent) med barn i &drarna 2 manader till och med 9 &*3. Bland barnen 1-2 &
placerades 22 procent framéatvanda och 81 procent av barnen som var 3 ar. Som jam-
forelse med observationsundersokningen fran 1998, konstaterades att 40 procent av
barnen 9 manader—3 ar placerades framatvanda.

NTF Skane genomférde ar 2005 en enkatundersokning som besvarades av 9 450 forald-
rar**. Bland 3-&ringarna var 48 procent felplaceradei bilen, merparten av dessa var
framétvanda. Bland 2-aringarna var 12 procent felplacerade.

Folksams enkatundersokning & 2008 gav svar fran 1 765 forddrar (svarsfrekvens

59 procent)™. Bland 2-&ringarna fardades 19 procent framétvanda och bland 3-&ringarna
59 procent. Bland 4-aringarna placerades 95 procent framétvanda. Det & nar barnen &
mellan 3 och 4 & som den stora dverflyttningen fran bakéatvant till framatvant sker.
Andelen framatvanda barn, enligt Folksams undersokning, var 26 procent nér barnen
var 2,5 ar, 39 procent nér barnen var 3 &r, 72 procent nar barnen var 3,5 & och 92 pro-
cent n&r barnen var 4 .

Volviagenomférdei april 2010 en intervjuundersdkning™®. Urvalet var riksrepresenta-
tivt bland foraldrar med barn i didern 0-7 ar och antalet intervjuer var 800. Bland
barnen i aldrarna 3—4 & satt 60 procent framétvanda och ytterligare 8 procent satt ibland
framatvanda och ibland bakatvanda.

Eftersom de namnda undersokningarnainte & helt jamforbara ér det fel att talaom
nagon utveckling i enderariktningen av det bakatvanda akandet. Daremot kan det
konstateras att de svenska rekommendationerna for hur Iange barn bor aka bakatvanda
inte foljs.

B3 VTI rapport 496 2003, http://www.vti.se/EPiBrowser/Publikationer/RA496.pdf
¥ http:/fwww.ntf .se/skane/pdf/K onsumentenkt%20f drskol ebarn.pdf

> Maria Krafft och Sigrun Malm, Folksam, 2008-09-08, ”Hur &ker smé&barn i bilen och vilka
rekommendationer ger bilforsdljarna foraldrar?”’

16 http://barnsakerhet.vol via.se/om-undersokningen/
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2 Syfte

Undersokningens framsta syfte ar att visa hur svensk lag och svenska rekommenda-
tioner foljs nar det galler hur barn 010 a&r skyddas nér de fardasi bil till forskola. Det
som berdrs i undersokningen galler framst:

e anvandning av bélte

e felanvandning av bélte

e anvandning av sarskild skyddsanordning

o felanvandning av sérskild skyddsanordning

e placering framfdr krockkudde.

VTI rapport 716
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3 Metod och genomférande

Undersokningen ”Hur fardas barn i bil 2010” genomférdes som en observationsstudie i
70 av landets kommuner mellan 26 april och 30 juni. De 70 kommunerna férdelades
proportionerligt éver landet avseende antal kommuner i varje lan och Trafikverksregion.

| varje kommun observerades fordon med barn vid ca fem férskolor under tva morgon-
timmar, vanligen kl. 7-9. | genomsnitt observerades 1415 barn per forskola av utbildad
personal fran NTF eller NTF:s medlemsorganisationer. Urvalet av forskolor i varje
kommun gjordes med syfte att fa sa god geografisk och socioekonomisk spridning som
mojligt.

Ett observationsformular (se bilaga 1, sidan 2) togs fram i samrad mellan NTF och VTI
for att dokumentera de olika momenten i observationen. Formulé&ret gicks igenom vid
en utbildningsdag som hdlls for projektets observatérer vid VTI i april 2010.

Vid observationstillfallet samlades datain for de barn mellan noll och tio & som fannsi
bilen. Det fanns mgjlighet att kryssai om barnet tillhérde forskolan. Antalet observera
de barn per férskola jamférdes senare med antalet barn som forskolans verksamhets-
ledare uppgav fanns inskrivna paforskolan, i syfte att fa en uppfattning om hur manga
av forskolans barn som observerats.

| bilaga 1, sidan 1, finns en fullstéandig beskrivning av de rutiner som observatéren
foljde. Urvalet av bilar skedde sa att observatoren stod lite dold och sedan tog férsta bil
som kom till platsen. Vissa observationer, t.ex. om barnen hade bélte och var och hur de
satt gjordes under promenaden fram till bilen. Dérefter togs kontakt med foraren och
man bad att fatittalite mer noggrant pa hur barnen var bétade och hur stolarna var
monterade. Om foraren var for besvarad eller tidspressad, nojde sig observatdren med
att dokumentera de uppgifter man redan kunnat samlain.

Né&r en kontroll var genomford gick observattren tillbakatill den dolda platsen och
upprepade proceduren. Om observattren var osaker pa en montering eller om stolen var
godkand, bad man att fa ta ett foto pa stolen eller dess montering. Man gav aven foraren
mojlighet att fa bli kontaktad om det vid nérmare granskning skulle visa sig vara nagot
fel pa produkten eller monteringen. Om nagot uppenbart fel observerades, beréttade
observatdren om detta och om de aktuella lagkraven och rekommendationerna.

Det bor observeras att resor till forskolainte &r representativa for allaresor som barn
gor i bil. Det & formodligen s att dessaresor &r kortare och utfors under storre tids-
press och stress &n manga andra resor. Sadant kan medfdra att anvandningen av balte
och andra skyddsanordningar & lagre an nar barnet aker pa en langre resa. Resultatet
fran undersokningen & med andra ord inte generaliserbart utan ger en bild av hur de
undersokta barnen skyddades vid fard till férskolan. Eftersom urvalet av kommuner,
forskolor och fordon &r stort och en spridning efterstravats néar det géller bakgrunds-
faktorer som geografi och socioekonomi, kan resultaten &nda anses ha en hég grad av
generaliserbarhet.

3.1 Databearbetning

Alladatafran de 23 NTF-férbunden sattes samman i ett Excel-dokument vid NTF:s
kandli i Solna. Y tterligare databearbetning och analyser gjordesi Microsoft Excel 2010
och PASW Statistics18 vid VTI.

En mindre komplettering av datafick gorasi efterhand. Kompletteringen géllde om
barnet tillhdrde forskolan eller inte samt hur manga inskrivna barn forskolan hade. Om
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det enbart fanns ett barn i observationen (=bilen) ansdgs barnet tillhdra forskolan. Om
barnet var 0 & eller ddre &n 6 & ansdgs barnet inte tillhdra forskolan. Ovriga barn
ansags tillhora forskolan. Uppgifterna om antalet inskrivna barn och om barnen till-
horde forskolan har enbart anvants for att fa en uppfattning om téckningsgraden av
observerade barn och har inte anvantsi sjdva analyserna. | analyserna har alla barn
ingdtt oavsett om de tillhort forskolorna eller inte.

De analyser som gjorts har varit av deskriptiv karaktér. Det partiella bortfallet pade
olikafragornavar mycket litet (< 1,8 procent), utom pa fragan om béltets placering, déar
det var 15,5 procent. Pa fragorna om montering och krockkudde finns ocksa stora
bortfall, men det ar har inte mojligt att veta hur stort eftersom inte alla uppgifter kunde
fyllasi beroende pa exempelvistyp av skyddsanordning och placering. | redovisningen
av svaren tas vanligtvis inte andelen oként (dvs. bortfallet) med.

3.2 Definitioner

| observationsundersokningen har bar nens langd inte efterfrégats. Det &r darfor svart
att veta om fordldrarna (forarna) foljer lagen om att barnen ska anvénda sarskild
skyddsanordning nér de & under 135 centimeter |anga. Rekommendationen om att inte
sitta framfor aktiv krockkudde baseras ocksa pa langd (140 cm). Vi vet inte heller
barnens kon. Enligt skolhal sovardens kurvor dver barns langd géller de ungeféarliga
medelléngder som visasi Tabell 2.

Tabell 2 Pojkars och flickors ungefarliga medellangd i olika ldrar enligt
skolhalsovarden.’

8 ar 9 ar 10 ar

Pojkar | 130cm | 136 cm | 141 cm

Flickor | 128cm | 133 cm | 138 cm

| observationsundersokningen torde det darfor finnas barn 6ver 8 ar som inte omfattas
av lagen om att anvanda sarskild skyddsanordning och som aven kan sitta framfor aktiv
krockkudde utan att goradet i motsatstill vad som rekommenderas.

Barnets alder erhdlls genom en direkt fragatill foraren. Vi vet dock inte om foraren
angav barnets dder vid just observationstillfallet eller hur mycket barnet fyller under
aret.

| resultatredovisningen fokuseras pa hur barnen rekommenderas att fardas och darfor
forekommer en indelning i féljande alder sgrupper: 0 &r, 1-4 ar, 5-6 & samt 7-10 &r.
Indelningen styrs delvis ocksa av antalet observationer i adersgrupperna. Barnen bor
under sitt forsta &r sitta bakatvandai babyskydd, alternativt fran ca9 manader i
bakatvand bilbarnstol. Barn till och med fyra ar (eller salange det & majligt) bor sittai
bakatvand bilbarnstol. Darefter kan de sitta framatvanda, men bor sittai bilbarnstolar,
béltesstolar eller balteskuddar upp till tio &rs dder. Vi véljer att deladen dldre dlders-
gruppen, som oftast fardas framatvanda, i 5-6 ar respektive 7-10 ar, bl.a. beroende pa
tveksamhet om de @ dsta omfattas av 1ag och vissa rekommendationer eller inte.

7 personlig kommunikation med skolskéterskai Link&pings kommun.
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Nér det gdller anvandning av sérskild skyddsanor dning redovisar vi anvandning av
babybéadd, babyskydd, bakatvanda och framétvanda bilbarnstolar, baltesstolar och
bélteskuddar. Se NTF:s konsumentsida™ for utforligare information om de olika
skyddsanordningarna.

Med felanvandning av sérskild skyddsanor dning menas att barnet &r placerat i fel typ
av skydd med hansyn till svenska rekommendationer och barnets dlder. Vi tittar framst
paom barnet fardats bakatvand eller framéatvand.

Rétt avstand till instrumentpanel (eller sitesrygg, vid placering i baksétet) ar for
babyskydd att avstandet ska vara sa stort som majligt till instrumentpanelen eller
sétesryggen och for bakatvanda bilbarnstolar att de ska vara monterade mot
instrumentpanelen alternativt satesryggen.

Né&r det gdller anvandning av balte valjer vi att beskriva anvandning respektive icke-
anvandning utifran lagens krav. Med bélte menar vi bade bilens balte och stolensinterna
bélte.

Med felanvandning av béalte menar vi att baltet inte & draget parétt sétt 6ver barnets
kropp. Det kan ligga for 1angt ut mot axeln, inte vara justerat mot hoften, vara draget
under armen eller helt enkelt sitta for 16st. Om flera aspekter av felanvandning forel ag
for ett och samma barn, berodde det oftast pa att baltet satt for |6st och darfor angav
observatdren den anledningen.

Nér vi studerar om barnen & placerade framfor aktiv krockkudde gor vi det bland de
barn som sitter pa passagerarséte fram och tar hansyn till om barnet sitter framéatvant
eller bakatvant och om barnet troligtvis & under 140 cm.

'8 http://www.ntf .se/konsument/barnibil /default.asp?Recl D=10111
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4 Resultat

| de fdljande avsnitten presenteras resultaten fran observationsundersokningen.
Resultaten gdller framfor allt barnens placering i bilen, anvéndning och felanvandning
av sarskilda skyddsanordningar, anvandning och felanvéandning av balte samt placering
framfor krockkudde. Resultaten redovisas uppdel ade efter barnens alder eller efter typ
av skyddsanordning. Aven vissa skillnader beroende pé forarens kon redovisas. For att
tillvarata NTF:s regionaaintresse finns ett par av resultaten redovisade paregiona niva
I avsnitt 4.7.

4.1 Observationer i lan och kommuner

| undersokningen gjordes observationer i 70 av landets 290 kommuner, se Tabell 3.
Totalt observerades barn vid 347 forskolor, det blir i genomsnitt fem forskolor per
kommun. Antalet inskrivna barn vid dessaforskolor var drygt 22 000. Totalt observera-
des 5 000 barn. Av dessa var ca4 500 barn inskrivna vid de forskolor dér observationer-
na skedde. Detta innebdr att ca 20 procent av allainskrivna barn observerades vid de
347 forskolorna. | de olika Trafikverksregionerna (se bilaga 2 med utférligare tabeller
déar aven antalet observationer per |an och kommun visas), varierade denna siffra mellan
16 och 23 procent. Allabarn mellan noll och tio & som fannsi bilarna observerades, sa
data finns fran ytterligare ca 500 barn. | den fortsatta analysen gors ingen atskillnad
mellan inskrivna och inte inskrivna barn.

Tabell 3 Antalet observerade barn i undersokningen, fordelat per region.

_ ) Inskrivna | OPserverade Ovriga Totalt
Region Kommuner | Foérskolor barn inskrivna observerade | observerade

barn barn barn
Syd 17 78 5244 1 060 138 1198
Vast 17 86 5 266 1057 155 1212
Ost 13 65 3 696 861 81 942
Stockholm 6 30 2765 474 21 495
Mitt 11 57 3 356 744 85 829
Norr 6 31 1841 292 32 324
Totalt 70 347 22168 4 488 512 5000

4.2 Barnens alder och forarens kon

Paforskolan gar i huvudsak barn som & mellan ett och fem & gamla. Forskolebarn som
har smasyskon hemma far vara pa forskolan, vilket gor att det bland observationerna
&ven fanns 64 barn (1,3 procent) som var noll &, dvs. annu inte fyllt ett ar, se Figur 1.
Antalet 1-aringar var inte sAmanga, 214 stycken (4,3 procent). Manga barn som &r

sex ar ar inskrivna pa forskolan eftersom de fyllt under varen, men inte borjar i forskole-
klass forran till hosten. Totalt observerades 611 stycken 6-aringar (12,2 procent).

| den @ldersgruppsindelning vi valt att gérafanns 2 953 barn i ddern 14 &r, de utgjorde
59,1 procent av de observerade barnen. | ddersgruppen 5-6 ar fanns 1 593 barn,
31,9 procent. Antalet barn mellan sju och tio ar var 390 (7,8 procent).
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Figur 1 Antalet observerade barn fordelat pa barnets alder. Totalt antal barn: 5 000.

For 4 956 observerade barn fanns férarens kon angivet, 40 procent var man och 60 pro-

cent var kvinnor.

4.3  Barnens placering i bilen

Totalt observerades barn i 3 572 bilar. Bland dessa fanns det tvabarn i drygt var tredje
bil (37 procent, 1 330 bilar), tre barn i 97 bilar (3 procent) och fyrabarni enbil. 1 2 144
bilar (60 procent) akte det sdledes bara ett barn i dldern 0-10 &r. Datamaterialet till ater
inte, utan mycket manuell hantering, att resultat tas fram dver hur barnen placerades

beroende pa antal barni bilen.

For 4 920 barn finns placering i bilen angiven. Bland dessa satt en fjardedel (24 pro-
cent) i passagerarsatet fram. Den storsta andelen, 42 procent, satt pa hoger sidai
baksatet. Det var 31 procent som satt pa vanster sidai baksatet. | mittsétet bak satt

4 procent; 2,3 procent med 3-punktsbalte och 1,4 procent med 2-punktsbéte. Tre barn

satt i forarens kna (en 1-aring och tva 3-aringar).

| Figur 2 visas hur barnen i de olika aldersgrupperna var placeradei bilen. De sma
barnen (mindre an ett ar) satt foretradesvis (45 procent) pa passagerarplatsen fram. Det
var den dldersgrupp som framst satt dér. Barnen som var mellan ett och fyra ar satt
framst i baksétet pa hoger sida (47 procent). Cirka 25 procent vardera satt fram respek-

tive pavanster sida bak. Det var 80 procent av barnen i aldern 5-6 ar som satt i baksétet,

ungefar lika manga pa hdger som vénster sida. De ddsta barnen satt framst (drygt

40 procent) pa vanster sida bak.

18
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Figur 2 Andelen barn pa olika platser bilen, uppdelning i ldersgrupper. Antal barni
aldersgrupperna: 64, 2 905, 1 570 resp. 381 (totalt 4 920 barn).

4.4  Anvandning och felanvandning av sarskild skyddsanordning

Placeringen pa olika platser i bilen var olika beroende pa barnens dlder (se Figur 2) och
kan antas bero pa vilken skyddsanordning som anvandes. | Figur 3 visas var man
placerade de olika skyddsanordningarna, dven de barn som placerades direkt pa bilens
séte eller i ndgons kna redovisas. Babyskydd och bakétvanda bilbarnstolar placerades
foretradesvis pa hoger sida bak, men en stor del (caen tredjedel) var placeradei
passagerarsatet fram. Ungefar 90 procent av de framatvanda bilbarnstolarna och
béltesstolarna var placerade i baksétet. Nér det géller balteskuddar fanns 75 procent i
baksatet och 25 procent i passagerarsétet fram. Halften av de barn som satt direkt pa
bilens site satt fram, liksom tvatredjedelar av barnen som satt i nagons kna.
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Figur 3 Barns placering pa olika platser bilen, uppdelning efter den skyddsanordning
som anvandes. Antal barn i de olika skyddsanordningarna: 88, 1 249, 520, 1 611, 902,
502 resp. 18 (totalt 4 890 barn).

Bland de yngsta barnen var det en som 1&g i babybadd och en under barnvagnsnét, se
Figur 4. Det var elva (17 procent) av barnen under ett ar som satt i bakéatvand bilbarn-
stol.

Av Figur 4 framgar ocksa mycket klart hur det bakatvanda dkandet successivt minskar i
adersgruppen 1-4 &r. Bland 1-aringarna placerades 94 procent bakatvanda, foretrades-
visi bilbarnstol. Av 2-a&ringarna akte 80 procent bakéatvanda, av 3-aringarna 40 procent
och bland barnen som var 4 ar &kte bara 7 procent bakéatvanda. Den bakatvanda bilbarn-
stolen var vid 4 ars ader utbytt mot framétvand bilbarnstol, baltesstol eller balteskudde.
Ju &@dre barnen blev ju storre andel fardas pa balteskudde jamfort med béltesstol.

Bland barnen i adersgruppen 7—10 &r satt nastan en tredjedel direkt pa bilens site utan
nagon baltesstol eller kudde, se Figur 4. For varje arskull mellan 7 och 10 & 6kade
andelen som satt direkt pa bilens site med ca 20 procentenheter.

Totalt bland alla barnen var det 443 barn i dldrarna 1-6 ar som satt direkt pa bilens site
och 22 barn som satt i nagons kna. Dessa utgdr 10 procent av barnen i den dlders-
gruppen. Inget av barnen i dldersgruppen 1-6 ar borde vara langre én 135 centimeter (se
avsnitt 3.2) och foraren begér darfor ett lagbrott genom att inte skjutsa barnet i en
sarskild skyddsanordning.

Anvandningen av sarskild skyddsanordning bland alla barnen var 89 procent. Bland
barnen under ett ar var anvandningsgraden hundraprocentig, i aldersgruppen 1-4 ar
anvande 91 procent nagon form av skyddsanordning, bland 5-6-aringarna var andelen
88 procent, men bara 69 procent bland 7—10-a&ringarna. Enligt de svenska rekommenda-
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tionerna bor barn upp till 10-12 ars dder anvanda baltesstol eller balteskudde (se
avsnitt 1). Av undersokningens resultat framgar att allaforare inte féljer denna rekom-

mendation.

Bland de 22 barnen i aldern 1-4 & som satt i nagons kna visade det sig att tre av dessa

barn satt obaltade i forarens kna

| f.v. bilbarnstol

W nagons kna

B babybddd/barnvagnsnat & babyskydd

= b.v. bilbarnstol
M biltesstol bélteskudde
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Figur 4 Barnens anvandning och icke-anvandning av sarskilda skyddsanordningar,
redovisat per arskull. Antal barni resp. arskull: 64, 211, 791, 923, 1 001, 976, 607,
181, 108, 59 resp. 38 (totalt 4 959 barn).

Felaktigheter i hur barnen fardadesi bil framgar av de kommentarer som vissa av
observattrerna skrev ner. Forutom de tre barn som satt i forarens kné (tva 3-aringar och
en 1-aring) kan namnas en 3-aring som akte obaltad bak pa en sittplatta pa en fyrhjuling
och en 6-aring som satt i bagaget i en mopedbil. Syskonet, en 2-aring, satt korrekt pa
mopedbilens passagerarplats fram. En 4-aring |&g obdltad i baksatets mitt. Det var flera
barn som satt fast med bade stolens internbalte och bilbaltet. Det forekom ocksa att flera
framatvanda barn satt pa samma site och i samma bélte. En 3-aring akte i bakéatvand
bilbarnstol, fastspand i stolens balte pa mittplatsen bak och under stolen fanns ett

bakbord.

For gruppen 14 aringar har det dven studerats om det finns skillnader mellan manliga
och kvinnliga forare gédlande om man placerar barnen bakéatvanda eller framédtvanda. De
barn som var mellan 1 och 3 ar fardades i hogre utstréckning bakatvanda om foraren var
en kvinna, se Figur 5. Skillnaden mellan férarens kon var stérst for de barn som var

2 ar, drygt en fjardedel av 2-&ringarna som fardades med manlig forare akte framat-
vanda. De barn som var fyra & akte nastan uteslutande framéatvanda och inga skillnader

fanns beroende pa forarens kon.
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Det var en storre andel av barnen som satt direkt pa bilens site nér foraren var man. Av
de tre barnen som satt i forarens kng, satt tvabarn (1 och 3 &) hos manliga férare och en
3-aring hos en kvinnlig forare.

M barnet bakatvant barnet framatvant

100% - _ — _ - _ - -
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Figur 5 Bakatvanda och framatvanda barn, procentuell fordelning per arsklass och
forarens kon. Antal observationer med kvinnliga forare: 2 962, antal observationer med
manliga forare: 1 919.

Sammanfattningsvis kan konstateras att bland de barn som alla borde vara under

135 cm (0-6 &r) och déarmed omfattas av lagen att anvanda sérskild skyddsanordning,
fardades 10 procent utan att anvanda en sadan. Det kan ocksa konstateras att svenska
rekommendationer om att fardas bakatvant till ca4 ars alder eller salange som majligt
inte efterlevs. Det var 6 procent av 1-aringarna, 20 procent av 2-aringarna, 60 procent
av 3-aringarna och 93 procent av 4-aringarna som akte framatvanda. Rekommenda-
tionerna galler ocksa att anvanda béltesstol eller balteskudde upp till 10-12 ars alder.
Bland 10-dringarnafardades 7 av 10 barn direkt pa bilens séte.

4.4.1 Skyddsanordningens montering och inkdp

Observatéren gjorde en bedémning av hur skyddsanordningen var monterad. | stort sett
alalsofix-stolar var korrekt monterade, se Tabell 4. N&r det géller skyddsanordningar-
nas underforankring ansag observattrerna att 87 procent var korrekt monterade. Det var
en hogre andel av bilens balte som anvéndes korrekt jamfort med stolens interna bélte,
90 procent jamfort med 84 procent. Nar det galler internbaltets montering avser det dess
hojdjustering. Avstandet till instrumentpanelen, alternativt framsatet om stolen var
placerad i baksétet, beddmdes vara korrekt i 96 procent av observationerna.
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Tabell 4 Bedomning av skyddsanor dningens montering, procentuell fordelning pa
korrekt eller felaktig montering.

Isofix Underfor- Anvandning | Anvandning | Avstand till
fastsattning | ankring bilens balte | stolens instrument-
internbalte panel/séate
Korrekt 99 % 87 % 90 % 84 % 96 %
Felaktig 1% 13% 10 % 16 % 4%

Den Isofixfastsdttning som bedomdes felaktig var for en béltesstol, vilket utgor
7 procent av 15 beddmda béltesstolar. Alla babyskydd (8 st.) och bilbarnstolar (69 st.)
beddmdes ha en korrekt fastséttning.

Bland 1 181 bilbarnstolar bedémdes 13 procent (153 stycken) vara felaktigt under-
forankrade. Bland bakatvanda bilbarnstolar var det 10 procent och bland framéatvanda
42 procent. Sa kallade kombistolar som kan placeras bade framétvanda och bakétvanda
kraver underforankring. Ovriga skyddsanordningar kraver inte ndgon underférankring.

Nér det galler montering med bilens balte kan konstateras att felmonteringen var minst
for babyskydd (1 procent), se Figur 6. For bakatvanda bilbarnstolar monterades bilens
baltefel i 7 procent av de undersokta stolarna, medan felmonteringen var mer &n
dubbelt sa stor, 18 procent, bland framatvanda bilbarnstolar.

B korrekt © felaktig
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b.v. bilbarnstol f.v. bilbarnstol
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Figur 6 Procentuell fordelning av korrekt eller felaktig anvandning av bilens balte vid
monteringen uppdelad efter typ av skyddsanordning. Antal observationer 1, 72, 1 086
resp. 372, totalt 1 531.

Det var 93 procent av 67 babyskydd, men bara 84 procent av 1 220 bilbarnstolar som
anvande stolens internbalte korrekt vid monteringen. Internbaltet anvandes rétt for
87 procent av de 1 050 bakatvanda bilbarnstolarna och for 67 procent av de 170 under-
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sokta framatvanda bilbarnstolarna. Med internbaltets montering menas dess justering i
hojdled for att baltet ska komma ut ur stolsryggen i rétt hojdforhallande med barnets
axlar.

Bland 48 babyskydd bedomdes ett (tva procent) ha ett felaktigt avstand till instrument-
panel eller framséte. Motsvarande siffra bland 882 understkta bakatvanda bilbarnstolar
var fyra procent.

Sammanfattningsvis kan konstateras att det storsta problemet nér det géller montering
av babyskydd och bilbarnstolar var internbaltets anvandning, se Tabell 5. For bilbarn-
stolar var det &ven problem med underforankring samt bilens balte. Det kan ocksa
konstateras att problemet med felmontering ar storre bland framétvanda bilbarnstolar an
bland bakéatvanda.

Tabell 5 Sammanfattning av felaktig montering for olika typer av skyddsanordningar,
andelen beraknad bland respektive under stkta skyddsanordningar.

Babyskydd | Bakatvand | Framatvand
bilbarnstol | bilbarnstol
Isofix 0% 0%
Underférankring 10 % 42 %
Anvéandning bilens bélte 1% 7% 18 %
Anvéandning internbalte 7% 13 % 33 %
Avstand instrumentpanel 2% 4%

Av babyskydden var 81 procent ink&pta hos barnfackhandlare och 13 procent var
begagnade eller privata, se Tabell 6. Av bilbarnstolarna var 74 procent inkoptai
barnfackhandeln och 17 procent var kdpta begagnat/privat. Tio procent av béltesstolarna
var kopta begagnade eller privata och nastan lika stor andel i biltillbehorsbutik. Cirka
fem procent var inkopta hos bilhandlare respektive i dagligvaruhandeln. Av baltes-
stolarnavar 70 procent inkoptai barnfackhandeln, medan motsvarande andel av
balteskuddarna var 35 procent. Nastan en fjardedel av balteskuddarna var inkoptai
biltillbehorsbutik och vardera ca 15 procent i dagligvaruhandeln respektive som
begagnade/privata. Barnvagnsnétet angavs varainkopt i dagligvaruhandeln.

Tabell 6 Procentuell fordelning av skyddsanordningarnas inkopsstélle redovisat i typ
av skyddsanordning. Antal observationer 3 780.

Babyskydd | Bilbarnstol Baltesstol | Balteskudde
Barnfackhandlare 81 % 74 % 70 % 35 %
Bilhandlare 5% 4 % 5% 9%
Dagligvaruhandeln 1% 4% 14 %
Biltillbehdrsbutik 4 % 9% 23 %
Begagnad/privat 13 % 17 % 10 % 15 %
Bensinstation 2% 0% (4 st.) 2% 3%
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Enligt kommentarer angivna av observattrerna var fleraav bilbarnstolarna kdpta
utomlands.

Av de 536 skyddsanordningarna som var kdpta begagnade €eller privat var 13 stycken
(2 procent) inkdpta viainternethandel. Endast 12 av de 2 457 skyddsanordningarna som
var koptai barnfackhandeln var kopta viainternet.

4.5  Anvandning och felanvandning av balte

Allabarn under ett ar anvande stolens bélte, se Figur 7. Daremot var sex procent

(162 barn) av barnen i dldern 1-4 &r obéltade. Bland 5-6-aringarna var fyra procent

(69 barn) obaltade. Motsvarande andel bland 7-10-aringarna var fyra procent (14 barn).
Andelen barn som inte anvande bélte var htgst bland 3-aringarna och fyra-aringarna;
Sju respektive sex procent. Bland alla barnen 0-10 &r var det fem procent som var
obdltade.

Bland de barn som inte anvande nagot balte satt knappt halften pa passagerarplats fram,
och en knapp fjardedel vardera pa vanster sida respektive hoger sidai baksétet.

En négot storre andel av 1-4-aringarna anvande stolens bélte an bilens balte (52 respek-
tive 42 procent), se Figur 7. Bland barnen fran fem ar och uppét anvénde ca 90 procent
bilens bélte.

| bakéatvanda bilbarnstolar anvands stolens interna bélte for att sétta fast barnet. De
42 procenten av 1-4-aringarna som anvande bilens bélte (se Figur 7) ar alltsa att
betrakta som felskyddade eftersom dei strid med rekommendationerna sitter i framat-
vand skyddsanordning eller i strid med lagen sitter direkt pa bilens séte eller i ndgons
kna

stolens balte M bilens bdlte M inget balte
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Figur 7 Procentuell fordelning gallande baltesanvandning, redovisning i alders-
grupper. Antal barni resp. aldersgrupp: 63, 2 898, 1 562 och. 385 (totalt 4 908 barn).
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Det kan konstateras att det fanns en liten skillnad mellan manliga och kvinnligaforare
beroende pa om man |& sina barn féardas utan bélte eller inte, se Figur 8. Totalt sett var
det iu procent av mannen som lat barnen dka obaltade och nastan fyra procent av
kvinnorna. Vid vissa dldrar var kénsskillnaderna relativt stora, exempelvis for
2-3-aringar, 5-&ringar och 7-aringar.

Kvinnlig forare M Manlig forare

14%
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2% r r

0% T T T T T T T T T T T
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Figur 8 Andelen obaltade barn per arskull, uppdelat efter forarens kon. Antalet
obaltade barn med kvinnliga férare: 109 och med manliga forare: 134. Totalt fanns
4 866 barn, dar baltesanvandning och forarens kdn observerats (2 938 barn med
kvinnliga forare och 1 928 barn med manliga forare).

| Figur 9 visas resultatet fran en analys av hur barnen var béltade beroende pa hur de
fardadesi bilen, dvs. vilken eventuell skyddsanordning de satt pa. Av barnen som satt i
bakatvand bilbarnstol var alla béltade med stolens bélte, forutom en procent som var
obdltade. Bland barnen i framétvand bilbarnstol var drygt halften baltade med stolens
bélte. Tvaprocent av barnen som satt i framétvanda bilbarnstolar var obéltade och
resterande 47 procent anvande bilens bélte. De flesta barnen i baltesstol och pa béltes-
kudde var baltadei bilens bélte. Det fatal (107 barn) som dokumenterades anvanda
stolens bélte i béaltesstol eller balteskudde, & antagligen barn som suttit i kombistol eller
framatvand bilbarnstol, men fatt en felaktig skyddsanordning angiven. Béltesanvand-
ningen bland de barn som satt i ndgons knéavar mycket 1&g. Det var fyraav de 21 barnen
som anvande bilens balte och da maste samma bélte ha anvéants for bade barnet och
passageraren de satt i knéet pa. Bland de barn som satt direkt pa bilens séite var

70 procent béltade i bilens bélte och 30 procent helt obaltade.
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Figur 9 Procentuell fordelning géllande béaltesanvandning, redovisning i typ av
skyddsanordning (dér sadan anvandes). Antal barn i resp. skyddsanordning: 88, 1 235,
520, 1 580, 889, 21 och 540 (totalt 4 874 barn).

Observattren gjorde en bedomning av baltets placering pa barnen utifrén om det var bra
placerat eller nagon av fyrafelaktiga placeringar, se Tabell 7. Om flera aspekter av
felanvandning forel g for ett och samma barn angavs huvudorsaken, vilken oftast var att
baltet var for |6st pa barnets kropp.

Beddmningen blev att béltet var bra placerat pa 87 procent av de yngsta och aldsta
barnen, se Tabell 7. Bland barnen 16 ar satt baltet bra pa ca 80 procent av barnen.

Bland de barn som inte hade béltet bra placerat angavs framst ”for [6st” som anledning.
Detta fanns observerat for mellan atta och tolv procent av barnen under su ar. Det var
framst de ddre barnen, 5-10 & som observerades med att ha baltet daligt justerat mot
hoften, baltet for 1angt ut pa axeln eller baltet under armen.

Tabell 7 Baltets placering pa barnen, uppdelning i aldersgrupper. Antal barni resp.
aldersgrupp: 47, 2 448, 1 390 resp. 339 (totalt 4 224 barn).

Alder Bra For langt ut Ej justerat Under armen For 16st
ar pa axeln mot hoften
0 87 % 2% 11%
1-4 80 % 4 % 2% 2% 12%
5-6 79 % 6 % 6 % 1% 8 %
7-10 87 % 4% 6 % 2% 2%
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Baltet satt bra pa en hogre andel av de barn som var béltade i stolens balte (86 procent)
jamfort med bilens bélte 78 procent, se Tabell 8. Bland de barn som baltades med bilens
bélte var den vanligaste fel placeringen att béltet 1&g for 1angt ut pa axeln eller inte var
justerat mot hoften.

Tabell 8 Béltets placering pa barnen, uppdelning i bilens balte och stolens balte. Antal
barn i resp. baltesgrupp: 2 697 resp. 1 484 (totalt 4 181).

Bra For langt ut Ej justerat Under For lost
pd axeln mot hoften armen
Bilens balte 78 % 6 % 5% 2% 9%
Stolens balte 86 % 2% 0 % (4 st.) 1% 12 %

Baltet var béast placerat pa de barn som fardades bakatvanda. Det var 91 procent av
barnen i babyskydd och 87 procent av barnen i bakéatvand bilbarnstol som hade béltet
placerat pa ett bra sétt, se Tabell 9. Baltets placering var bra paungefar 80 procent av de
barn som fardades i framatvand bilbarnstol, baltesstol eller pa balteskudde. Bland de
barn som fardades direkt pa bilens séite var det bara hdften som hade béltet bra placerat.

For i stort sett alla skyddsanordningar och daven for barnen som satt direkt pa bilens séte
gdller att den enskilt storsta felanvandningen var att béltet var for 16st placerat pa barnet,
se Tabell 9. Det ska dock observeras att i denna kategori kan aven de andra felplace-
ringarna av baltet ingd. Bland barnen pa baltetsstol, balteskudde och direkt pa bilens
séte var det ocksa en relativt stor andel som hade béltet placerat for 1angt ut pa axeln
eller inte justerat mot hoften. Bland de barn som satt direkt pa bilens séite hade nastan
vart tionde barn baltet under armen.

Tabell 9 Béltets placering pa barn, uppdelning i typ av skyddsanordning, andel. Antal
barn i resp. skyddsanordning: 74, 1 057, 473, 1 476, 828, 293, totalt 4 201.

Bra For langt ut | Ejjusterat Under For l1ost
pa axeln mot hoften armen

Babyskydd 90,5 % 1,4 % 8,1 %
B.v. bilbarnstol 87,0% 0,9% 0,2% 0,4% 115%
F.v. bilbarnstol 80,8 % 3,0% 0,6 % 2,1% 13,5%
Béaltesstol 81,9% 52% 4,1 % 0,9 % 7,9 %
Balteskudde 79,1 % 6,9 % 5,6 % 2,1% 6,4 %
Bilens séte 49,1 % 13,7 % 10,6 % 9,2% 17,4 %

Sammanfattningsvis kan konstateras att fem procent av barnen fardadesi bil till for-
skola utan att vara béltade, vilket & en olaglig handling av foraren. Andelen obdtade
barn var hdgre (§u procent) bland manligaférare an bland kvinnliga forare (fyra pro-
cent). Béltet var bast placerat pa de yngre barnen och de barn som fardades bakatvanda.
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4.6  Placering framfor krockkudde

Av de 1 156 barn som satt pa passagerarplats fram har det for 649 barn (56 procent)
observerats status avseende krockkudde, se Figur 10. For 44 procent fanns sdledes ingen
krockkudde eller ocksa har statusen inte undersokts. For 15 procent var krockkudden
aktiv, for 17 procent var krockkudden avstangd via nyckel, for 14 procent bortkopplad
och for 10 procent var krockkudden helt bortmonterad.

Utbver dessa barn bor &ven réknas de tre barn som satt i férarens kné. For en av dessa
var aktiv krockkudde ifylld. For de andra tva fanns ingen uppgift, men det troliga ar att
aven dessa satt framfor en aktiv krockkudde.
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Figur 10 Andel observerade barn pa passagerarsitet fram uppdelat efter status pa
krockkudde. Antal barn: 171, 196, 164 resp. 120 resp. 507, totalt 1 156.

| Figur 11 visas for varje &rskull andelen barn som satt framfor aktiv krockkudde.
Andelen & beréknad av de barn i respektive arskull som satt i passagerarsétet fram.
Inget av barnen under ett &r satt framfor aktiv krockkudde. Andelen barn framfor aktiv
krockkudde var lagst bland barn i dldern 1-3 &r. Bland barnen i dldrarna 4-6 ar satt
nastan en fjardedel framfor aktiv krockkudde. Det var 13-14 procent av barnen i ddern
7-8 & som satt framfor aktiv krockkudde. Bland barnen som var 9-10 ar satt runt

30 procent framfor en aktiv krockkudde. Ett fatal av dessa dldre barn kan majligtvis
varalangre an 140 cm, se Tabell 2, men fér de flesta av barnen f6ljs antagligen inte
rekommendationen om att inte sitta framfor en aktiv krockkudde ndr man &r under

140 cm lang.

Om en redovisning gorsi de tidigare anvanda & dersgrupperna, kan konstateras att bland
1-4 dringarna var det 11 procent som satt framfor aktiv krockkudde, i ddern 5-6 ar var
det 22 procent och i aldern 7-10 &r satt 20 procent framfor aktiv krockkudde.

VTI rapport 716 29



50%

45%

40%

[
35% 32%

30%
27%

24%

25%

23%
20%
15%
11%
10%
59 5% 4%
0% = W . . .
5ar

0 ar 1ar 2ar 3ar 4 ar

22%

I 1400 13
6 ar 7 ar

)
8 ar 9ar 10 ar

Figur 11 Andel barn som satt vid en aktiv krockkudde, redovisning i arskullar. Andelen
ar for varje arskull beréknad bland de barn som satt pa passagerarsate fram Antal barn
i passagerarsate fram for varje arskull: 29, 81, 215, 214, 194, 176, 141, 36, 30, 25, 15,
totalt 1 156.

For 645 barn som satt i passagerarsétet fram angavs krockkuddens status samt den
skyddsanordning som barnet satt i, se Tabell 10. Det kan konstateras att fem barn i
aldrarna 1-3 & satt i bakatvanda bilbarnstolar framfér en aktiv krockkudde. En tvé
a&ring satt i ndgons kna framfor aktiv krockkudde. Troligen bor &ven de tre barnen (en
1-&ring och tva 2-aringar) som satt i férarens knainga hér. Vi vet att krockkudden var
aktiv for en av 3-&ringarna, men sakerligen ocksa for de bada andra. De 39 barnen i
béltesstol framfor aktiv krockkudde var 3-8 & och de 46 barnen pa bélteskudde var
ocksa fran 3 & och uppét. De 70 barnen som satt direkt pa passagerarsitet fram var 2 ar
eller ddre, darav 35i ddern 4-5 &r.
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Tabell 10 Antal barn pa passagerarsate fram och dér krockkuddens status finns
angiven. Redovisning i typ av skyddsanordning (dar sddan anvandes). Totalt antal
barn: 645.

Aktiv | Avstangd (nyckel) | Avstangd (bortkopplad) | Bortmonterad
Babyskydd 0 7 6 1
B.v. bilbarnstol 5 111 94 49
F.v. bilbarnstol 8 12 8 9
Béltesstol 39 24 27 18
Béalteskudde 46 27 17 27
I nagons kna * 1 0 0 3
Bilens séate 70 13 12 11

169 194 164 118

*) Detre barnen som satt i forarens kné & inte medraknade. Aktiv krockkudde fanns angiven for ett av
barnen.

Det finns en viss skillnad mellan manliga och kvinnliga forare géllande om barnen
placerades framfor en aktiv krockkudde, se Figur 12. Totalt bland de 637 barnen i
passagerarsétet fram som fardades med en kvinnlig forare, satt 14 procent framfoér aktiv
krockkudde. Motsvarande siffra bland de 482 barnen som satt i passagerarsétet fram och
som hade en manlig forare var 17 procent.

En hogre andel av mannen jamfort med kvinnorna l&t barnen som satt pa passagerarséte
frami aldrarna 1-6 ar sittaframfor en aktiv krockkudde, se Figur 12. For barnen 1-4 ar
var andelen barn framfor aktiv krockkudde nio procent nér foraren var kvinnlig och

13 procent nér foraren var man. Av de barn som var 5-6 ar satt 21 respektive 24 procent
framfor en aktiv krockkudde. For barnen i aldrarna 710 ar fanns inga skillnader bero-
ende paforarens kén
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Figur 12 Andel barn i passagerarsate fram som ar placerade framfér aktiv krockkudde
i olika aldersgrupper. Redovisning efter forarens kon. Antal barn pa passagerarsite
fram med kvinnliga forare: 397, 186 och 54, totalt 637. Antal barn pa passagerarsate
fram med manliga forare: 304, 128 och 50, totalt 432.

Sammanfattningsvis kan konstateras att bland alla barn 0-10 ar satt 15 procent av
barnen i passagerarsétet fram vid en aktiv krockkudde. Bland de barn som med storsta
sannolikhet & under 140 cm och darmed rekommenderas att inte sitta framfor en aktiv
krockkudde, var det 11 procent av 1-4-aringarna och 22 procent av 5-6-aringarna som
anda satt sa. Det var &ven fem barn som, i strid med V égverkets forfattningssamling,
fardades i bakatvanda skyddsanordningar i passagerarsite pa en plats med krockkudde,
dar dennainte hade satts ur funktion.

4.7  Regionala skillnader i fardriktning, baltesanvandning och
status pa krockkudde

| det som framkommit tidigare i resultatdelen finns stora brister i hur de svenska
rekommendationerna foljs nar det galler bakatvant akande och att inte sitta framfor en
aktiv krockkudde. Det finns &ven en problematik med att barn aker obétade. Dessa
situationer redovisas har for de sex Trafikverksregionerna. Som framgar av bilaga 2 &r
antalet observationer i vissalan mycket f& Om en uppdelning gorsi adersgrupper, &r
det barai aldersgruppen 1-4 & som det finns ett nagorlunda stort antal barn i de flesta
lanen. Med hansyn till detta &r det darfor endast majligt att presenterai vilken riktning
barnen mellan 1 och 4 ar sitter per arskull paregionniva. | bilaga 3 finns dock en redo-
visning av bakéatvant respektive framéatvant akande for varje lan (NTF:s 23 lansforbund),
det 1aga antalet observationer gor dock att resultatet skatolkas med stor forsiktighet.
Icke-anvandningen av balte visas for barn i olika a dersgrupper paregionniva. Det var
171 barn som satt i passagerarséte fram och framfor aktiv krockkudde, drygt 80 procent
var i adern 3-6 &. Redovisning gors pa regionniva utan uppdelning i barnens adrar.
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| Figur 13—-Figur 16 presenteras om barnen som var 1-4 ar akte bakatvanda eller
framdtvanda. Antalet barn &r |&gst bland 1-aringarna.

Det kan i Figur 13 konstateras att i region Mitt och Norr kte alla 1-&ringar bakatvanda.
| de 6vriga regionerna varierade andelen mellan 89 och 94 procent.
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Figur 13 Andel bakatvanda och framatvanda 1-ariga barn i respektive
Trafikverksregion. Antal 1-aringar per region: 23, 13, 38, 35, 52 resp. 49.

| region Stockholm satt nastan var tredje 2-aring framatvand (31 procent), se Figur 14.
| de tva nordligaste regionerna var motsvarande andel ca 15 procent. | region Vast
satt18 procent framétvanda och i Syd och Ost 22—23 procent. Riksgenomsnittet var att
20 procent av 2-aringarna akte framatvandavid 2 ars ader.
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Figur 14 Andel bakatvanda och framatvanda 2-ariga barn i respektive
Trafikverksregion. Antal 2-aringar per region: 125, 65, 83, 166, 204 resp. 150.
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Bland de barn som var 3 & dominerade det framatvanda akandet, se Figur 15. Det var
55-57 procent som akte framatvandai regionerna Norr, Mitt och Vést. | region Syd var
det 60 procent som akte framétvanda, samma som riksgenomsnittet for 3-aringar. |
region Ost var andelen 64 procent och i region Stockholm 68 procent.
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Figur 15 Andel bakatvanda och framatvanda 3-ariga barn i respektive
Trafikverksregion. Antal 3-aringar per region: 155, 77, 104, 208, 218 resp. 151.

Bland 4-aringarnai riket akte 7 procent bakatvanda, dvs. 93 procent akte framétvanda. |
region Stockholm satt 87 procent av 4-aringarna framétvanda och i region Mitt 90 pro-
cent, se Figur 16. HOogst andel framétvant akande bland 4-a&ringarna forekom i region
Norr (97 procent) och Ost (96 procent). | regionernaVast och Syd var andelen 94
respektive 92 procent.
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20% —
o 13% .

0% 10% Coaw 8% &% 4%

Mitt Norr Stockholm Syd Vist Ost

Figur 16 Andel bakatvanda och framatvanda 4-ariga barn i respektive
Trafikverksregion. Antal 4-aringar per region: 154, 63, 99, 237, 235 resp. 204.

34 VTl rapport 716



Vissaregionala skillnader finns nér det galler andelen barn som inte anvander bélte, se
Figur 17. Totalt sett var icke-anvandning hogst i regionerna Stockholm (nio procent)
och Ost (Su procent). Antalet barn i 710 &rs &lder var mycket |8gt. De higa staplarna
for regionerna Mitt och Norr representeras av sex respektive ett barn. | de lagre dlders-
gruppernavar antalet barn fler, vilket ger skrare resultat. | region Stockholm var icke-
anvandningen bland 1-4-aringar tio procent, lite [&gre bland 5-6-aringar. | region Vast
var icke-anvandningen minst; vilket innebér att balte, antingen bilens bélte eller stolens
interna, anvandes av 97 procent av barnen.

B Mitt B Norr M Stockholm ~ Syd M Vast M Ost

12%

10%
8%
6%
4%
2%
0% T

1-4 ar 5-6 ar 7-10ar Totalt 1-10ar

Figur 17 Andelen barn per region sominte anvander balte redovisat i olika dlders-
grupper. Antal barn 0-10 ar med uppgift om baltesanvandning i respektive region: 828,
322, 480, 1 180, 1 157 och 941.

Vissaregionala skillnader finns &ven nér det galler hur man hanterade krockkudde vid
passagerarsatet fram dar det satt barn, se Figur 18. Om det fanns krockkudde vid
passagerarplatsen fram eller om detta inte hade undersokts, varierade stort mellan de
olikaregionerna. | region Ost fanns status p& krockkudde for nérmare 80 procent av
barnen som satt i passagerarsatet fram, medan andelen i region Norr baravar 40 pro-
cent.

Andelen barn som satt framfor aktiv krockkudde var hogst, ca 18 procent i region
Stockholm, Ost och Mitt. | region Norr och Syd var andelen 14 procent och i region
Vst 10 procent. | region Ost var en fjardedel av krockkuddarna bortmonterade, i region
Mitt var nastan inga krockkuddar bortmonterade. | region Norr satt sex procent av
barnen i passagerarsétet fram vid nyckelavstangda krockkuddar medan andelen i region
Stockholm var 23 procent.
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= aktiv = avstangd (nyckel) avstangd (bortkopplad) = avstdngd (bortmonterad) ej krockkudde/ ej unders 6kt

100%

90% 22%
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80% I
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0,
70% S0 59% 56%

50% 16% - e

- o 15%

%
14%
30% 12%
14%
20%
10%
Syd

40%

0%

Mitt Norr Stockholm Vist Ost

Figur 18 Status pa krockkudde bland barn som satt pa passager ar satet fram. Redo-
visning per Trafikverksregion. Antal barn per region: 192, 71, 152, 241, 259 resp. 241.

Sammanfattningsvis kan konstateras att forarnai region Stockholm och Ost uppvisar
ett ndgot samre beteende nar det géller att sitta pa barnen bélte. Hogst var baltesanvand-
ningen bland barnen i region Vast. Nar det géller att placerabarneni dldrarna1-3 ar i
bakatvanda skyddsanordningar var férarnai region Stockholm samst och forarnai de
béda nordliga regionerna bast. Om &ven 4-aringarna medraknas var andelen bakatvanda
barn 1agst i regionerna Stockholm, Syd och Ost. | regionerna Mitt, Stockholm och Ost
satt storst andel av barnen i passagerarsétet fram vid aktiv krockkudde.
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5 Diskussion och slutsatser

Allabarn har rétt att fardas sékert i bil. Svensk lag och svenska rekommendationer
mojliggor sakra transporter av barn mellan 0 och 10 &r. Avsikten med den genomforda
undersokningen var att tareda pai vilken utstrackning dessa lagar och rekommenda-
tioner f0ljs av forarna. Undersokningsmetodiken som kombinerade faktiska observa-
tioner med intervjuer av forarna mojliggjorde kontroller av anvandning och felanvand-
ning av balten och sirskilda skyddsanordningar. Aven felmontering av sarskilda
skyddsanordningar kontrollerades samt placering framfor krockkudde pa passagerar-
platsen fram.

I undersokningen observerades 5 000 barn runtom i landet. Barnen observerades vid i
genomsnitt fem forskolor i 70 av landets 290 kommuner. Totalt gjordes observationer
vid 347 forskolor. Urvalet i varje kommun hade skett for att fa en sa god geografisk och
socioekonomisk spridning som mdjligt. En begransning som studien har, ar att vi enbart
observerat barn som fardatstill sin eller syskons forskola. Detta innebér troligen att de
inte rest en sarskilt 1ang strécka, &ven om forskolorna ocksa var belagnai landsbygds-
samhéllen. Tidigare studier har visat att anvandningen av balten och skyddsanordningar
ar n&got | &gre om transporten ar kort™®. Resultaten fr8n denna observationsundersdkning
ger troligen darfor en nagot for negativ bild av hur det ser ut i trafiken. Undersdkningen
ar dock mycket stor och spridd 6ver helalandet och gor att de problem med efterfoljelse
av lagar och regler som resultatet visar pa absolut inte kan forringas. Det &r dessutom
troligt att dessa resor &r de resor som barnet goér mest regel bundet, vilket betyder att de
utgor en stor del av barnetstotalaresandei bil.

En ytterligare begrénsning i studien &r att vi inte vet barnens langd och darfor inte kan
veta om de fardas olagligt nar de inte anvander ndgon skyddsanordning eller om de ar
kortare an 140 cm och enligt svenska rekommendationer inte ska sitta framfor en aktiv
krockkudde. Vi har darfor antagit att de flestaav barnen i ddern 7-10 & omfattas av lag
och rekommendationer. For att vara pa den sakra sidan har vi dock ibland bara visat hur
det ser ut for barnen till och med sex ars alder.

Sammanfattningsvis kan vi konstatera att andelen barn som fardas framétvandai 1ag
Alder &r storre &n vad vi tidigare haft belagg for. Ett flertal enké&undersokningar de
senaste aren har emellertid gett indikationer om detta. Barn under 135 cm skaenligt lag
fardasi sarskild skyddsanordning, men lagen séger ingenting om vilken typ av skydds-
anordning som ska anvandas. Gallande svensk rekommendation innebér att barn bor
fardas bakéatvanda upp till ca4 ars dlder eller salange det & majligt.

Observationsunderstkningen visar att redan vid 2 ars 8lder fardas 20 procent av barnen
framatvanda, vid 3 ars dlder & den siffran 60 procent och vid 4 ars alder har 93 procent
av barnen vants framét. Risken for att dodas eller skadas svart vid en kollision 6kar ca
fem ganger for framatvanda barn jamfort med bakatvanda. Idag &r det annu viktigare att
barn fardas bakatvant allt hogre upp i aldrarna. Detta beror pa att moderna bilar blivit
allt styvarei sin konstruktion vilket gor att bilen bromsas upp mycket snabbare vid en
krock. Detta medfor i sin tur en storre pafrestning pa barnet och barnets nacke i synner-
het.

Med observationsstudiens framtagna resultat som grund undrar vi darfor om det behdvs
en lag som sager att barn till och med en viss alder maste dka bakatvanda eller kan vi pa

VT rapport 496, & 2003, Barn i bil — socioekonomiska faktorer,
http://www.vti.se/EPi Browser/Publikationer/R496.pdf
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annat satt paverka foraldrarna att fortsétta att placera barnen bakatvanda ytterligare ett
par &? Vilka atgarder kan vidtas for att bilbarnstolstillverkare och aterforsdljare inte ska
tillhandahalla framatvanda skydd for barn som véger 9 kg, men daremot ha bakétvanda
skyddsanordningar upp till 25 kg?

De flestaav barnen som sitter i sérskild skyddsanordning anvander bélte. Bland de barn
som sitter direkt pa bilens séte ar baltesanvandningen mycket lagre, 30 procent anvander
inte ndgot balte. De barn som sitter i nagons kné, passagerares eller forares &r baltade i
annu lagre utstrackning. Icke-anvandningen av bélte & sex procent bland barn 1-4 ar och
fyra procent bland barn som &r 5-10 &r.

Né&gon betydande felanvandning vad det galler baltets placering forekommer inte for
barn som féardas i babyskydd eller bakatvand bilbarnstol. Felanvandning av béltet &
bland alla barn stérre nér barnen anvander bilens balte istéllet for stolens bélte (22 re-
spektive 14 procent), vilket man gor i de framétvanda skyddsanordningarna. Vanligaste
felen bland barnen i framétvanda skyddsanordningar &r att baltet sitter for 10st, att det
ligger for langt ut pa axeln eller inte & justerat mot hoften. Faran med t.ex. for [6saeller
slacka balten och andra felanvandningar av bate & mindre om barnen fardasi bakét-
vanda skydd &n om de fardas i framatvanda skydd.

Inte heller nar det kommer till monteringen av respektive skyddsanordning gar det att
pavisa nagra betydande problemomraden. Nastan alla stolar med sa kallad | sofix-fast-
séttning bedomdes vara korrekt monterade. Underforankringen av bakétvanda
bilbarnstolar beddmdes vara korrekt i 90 procent av fallen. De skyddsanordningar som
anvander bilens balte for montering beddomdes vara korrekt monterade i 90 procent av
fallen och 96 procent av alla bakatvanda skyddsanordningar var monterade med rét
avstand till instrumentpanel eller framforvarande séte.

Observatérerna var utbildade och beddmde punkternai formuléret. Metoden leder
troligen till underskattning snarare an dverskattning av felmontering. Det &r inte troligt
att observatdrerna gjort beddmningen att monteringen inte ar korrekt om skyddet varit
korrekt monterat och béltet |6pt rétt, men déaremot kan man ha missat felmonteringar.

Orovéckande &r att det observerades 22 barni ddern 1-4 & som satt i ndgons kna,
varav trei forarens. Det var ocksd manga barn som fardades direkt pa bilens séte, &tta
procent av 1-4-aringarna, 12 procent av 5-6-aringarna och 31 procent av 7-10-aring-
arna, vilket torde vara olagligt atminstone for 1-6-aringarna, men aven for de flesta av
7-10-&ringarna. Aven om dessa barn skulle anvanda bélte & deras hoftkammar inte fullt
utvaxta vilket medfor att det finnsrisk att béltet, som hér inte halls kvar av en skydds-
anordnings "horn”, trénger in i bukens mjukdelar vid en kollision och orsakar stor
skada. Bland barnen 1-6 & var det 90 procent som anvande en sarskild skyddsanord-
ning.

Forutom att barn under fem ar i alltfor stor utstrackning fardas framétvant var andelen
barn som satt framfor aktiva krockkuddar observationsundersokningens mest alarm-
erande resultat. Eftersom ytterst fa av barnen pa grund av sin der troligen & langre an
140 cm antas dvervagande delen av barnen som sitter framfor aktiv krockkudde pa
passagerarplats inte folja rekommendationen. Av alla barnen pa passagerarplats fram
sitter 15 procent framfor en aktiv krockkudde. Stérst andel som utsétts for dessa risker
&erfinnsi aldrarna4—6 ar. Det var fem barn som satt i bakatvanda bilbarnstolar, 6vriga
barn fardades framatvanda. Att sitta bakatvand framfor en aktiv krockkudde innebér en
enorm fara. Daremot ar det oklart hur farligt det ar att sitta framatvand framfor en aktiv
krockkudde. Har bor ytterligare forskning visa hur grundad den svenska rekommenda-
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tionen ar i olika studier och hur stor faran & om barn under 140 cm sitter framfor en
aktiv krockkudde.

Nér vi studerar férarens kon i kombination med barnens béaltesanvandning, féardriktning
och placering framfor aktiv krockkudde, kan konstateras att méan i hdgre grad an
kvinnor bidrar till en handling som inte stammer dverens med svensk lag eller svenska
rekommendationer.

Fortsatt forskning

Vi tror det & mycket viktigt att folja utvecklingen pa detta omrade, sa att exempelvis
insatser och dtgérder vidtas for rétt malgrupp. Darfor bor en ny observati onsundersok-
ning genomforas inom nagra ar.

For att forsta varfor barnen i s stor utstrackning vands framétvanda redan vid tidig
alder foreslas ocksa att studier med en mer kvalitativ ansats genomfors, t.ex. enskilda
intervjuer eller gruppintervjuer aternativt fokusgrupper.

Som ndmnts ovan &r det ocksa av stor vikt att narmare granska och hérleda den svenska
rekommendationen som géaller for barn framfor aktiv krockkudde. Det & mycket mgjligt
att den bor revideras nér det galler framatvanda barn.

Om en enkatstudie genomfors med samma magrupp som den genomforda observa-
tionsstudien kan underlag erhdllas for att validera framtida enkétstudier, vilka ar
billigare an observationsstudier att genomfoéra.

Slutsatser
Néagra av de viktigaste slutsatserna vi drar av denna studie &r foljande:
e fem procent skjutsas pa olagligt sétt eftersom barnen inte &r baltade

e tio procent foljer inte lagens krav pa att barnen ska anvanda sarskild skydds-
anordning nér de skjutsasi bil och & under 135 cm langa

e barnen vands framét mycket tidigare &n vad de svenska rekommendationerna
anger: 20 procent av 2-aringarna fardas framétvanda, 60 procent av 3-&ringarna
och 93 procent av 4-aringarna

e femton procent av barnen sitter framfor en aktiv krockkudde; bland 1-4-aringar-
na &r det 11 procent, bland 5-6-aringarna 22 procent och bland 7-10-aringarna
20 procent.
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Bilaga 1
Sidan 1 (2)

NIF

Siker trafik > Observationsundersékning — ”Hur firdas barn i bil 2010”
- instruktioner, rutiner och utférande

v’ Instruktioner fér genomférandet

[ NTF genomfor undersokningen “Hur fardas barn i bil 2010” i 72 av landets kommuner. Totalt 50 observerade bilar fordelat pa
fem férskolor per kommun. Optimalt genomfors tio fullstandiga observationer per férskola/observationsplats. Om ni, under
de tva timmar ni star dar, hinner med fler 4r detta endast positivt, under férutsattning att det inte gar ut dver sjélva
kontrollen. En fullstdndig observation innebar att féraren ar villig att delta och vi far titta in i bilen.

Om antalet bilar ar farre vid en forskola gor inte sa mycket, det gar att utoka antalet pa en annan, det viktigaste ar att vi har
fem maétplatser per kommun och att malsattningen dr minst 50 observerade bilar per kommun. Data samlas in fér samtliga
barn i bilen mellan noll och tio ar.

Observationerna genomfors mellan 07.00-09.00 under perioden 26 april — 30 juni. Val av kommuner och forskolor gors av
regionansvarig men valet bor beakta sa god geografisk och socioekonomisk spridning som majlig.

Forsok hitta forskolor dar det gar att genomféra tio observationer under morgonlamningens tva timmar. Observationerna
gors av behdorig/utbildad personal. Regionansvarig sikerstéller kompetensen hos observatérerna.

Om ni dr osdkra pa att fa in tillréckligt med underlag fran en férskola bor observationen laggas pa en tisdag, onsdag eller
torsdag, da manga barn oftare &r lediga pa mandagar och fredagar.

Formuldren sammanstalls i nationellt framtagen Excel-fil av regionansvarig och skickas tillsammans med eventuella bilder till
Rickard Cosini, rickard.cosini@ntf.se. Regionansvarig ansvarar for att sammanstallningarna ar fullstandigt ifyllda.

v’ Rutiner vid observationstillfillet

Vilj bil. Sta alltid lite dold och ta forsta bil som kommer till platsen. Férsok besvara éversta halvan av formularet genom att
titta in i bilen och fyll i uppgifterna pa vag fram till bilen. Ta kontakt med foraren. Var vanlig och beskriv garna syftet med
observationsundersokningen. Var inte for pastridig, om personen uppenbarligen dr besvarad ar det battre att genomfora
undersokningen sa langt det ar mojligt visuellt, se avgransande streck i formularet. Hoppa 6ver de bilar som eventuellt
kommit till platsen under tiden ni genomfér en observation/kontroll. N&r en kontroll val &r genomford ga tillbaka till den
dolda platsen och upprepa proceduren.

Om ni &r osdkra pa en montering eller om stolen &r godkénd, be att fa ta en bild pa stolen/béltesdragningen. Informera gérna
bilens dgare om er osdkerhet och fraga om vederbérande vill bli kontaktad, om det vid ndrmare granskning skulle visa sig
vara nagot fel pa produkten eller monteringen.

Dép bilderna enligt féljande exempel; kommun/ férskola/bildnummer

Om nagot uppenbarligen ar fel bor bilens forare upplysas om lagkrav och rekommendationer, var noga med att skilja pa vad
som ar lagkrav och vad som &r allmanna rekommendationer.

Exempel pa hur ni kan inleda vid observationstillfillet.
Hej! Far jag besvdra nagra minuter.

NTF, en ideell intresseorganisation for 6kad trafiksakerhet som varit verksam sedan 30-talet, genomfor just nu en
landsomfattande observationsundersokning med syfte att ta reda pa hur svenska barn fardas i bil. Totalt kommer vi
finnas pa plats utanfér cirka 260 forskolor och titta in i cirka 2600 bilar, varav er férskola och bil &r en. Undersékningen &r
fullstandigt anonym. Det enda vi &r intresserad av ar barnets/barnens alder.

Nu &r vi valdigt intresserade éver hur ert/era barn aker bil. Far jag lov att ta en titt i bilen?
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Bilaga 1
Sidan 2 (2)

Lan: Kommun:

Datum:

NTF Region:

Forskola:

Observator:

Foérare: O Kvinna O Man

Siker trafik

@'n 1 alder:

Barnet béltat med:

O bilens bélte

Q stolens bélte

Q inget

Firdas pd/i:

Q bilens site O n3gons kni
O babybadd O barnvagnsnit
O  babyskydd Q bilbarnstol

Q biltesstol O  bélteskudde

Barnets riktning:

O bakatvant
Q framatvént

Q liggande

Plats:

Q passagerarplats fram
O vanster sida bak

O hoger sida bak

O mitt bak (med 2p bilte)
O mitt bak (med 3p bilte)

tillhér forskolan EI\

ﬂ'n 2 alder: tillhér forskolan D\

Barnet biltat med:

Q bilens bélte

Q stolens bélte

Q inget

Firdas pa/i:

O bilens site O nagons kna
Q babybidd Q  barnvagnsnat
O babyskydd Q bilbarnstol

O baltesstol O bilteskudde

Barnets riktning:

O bakatvant
Q framatvant

Q liggande

Plats:

O  passagerarplats fram

Q  vanster sida bak

O hoger sida bak

O  mitt bak (med 2p balte)
Q  mitt bak (med 3p bilte)

ﬁarn?;

alder: tillhor forskolan D\

Barnet béltat med:

Q bilens bélte

O stolens bélte

O inget

Firdas pa/i:

O bilens site O nagons kni
O babybadd O barnvagnsnat
O babyskydd O bilbarnstol

O biltesstol O bilteskudde

Barnets riktning:

O bakatvant
Q framatvant

O liggande

Plats:

O passagerarplats fram
Q vénster sida bak

O hoger sida bak

O  mitt bak (med 2p bilte)
O  mitt bak (med 3p balte)

Biltets placering pa barnet:

bra

for nara axeln

ej justerat mot hoften
under armen

for lost

ooooo

Montering:
Isofix — korrekt fastsattning
Isofix — felaktig fastsattning

korrekt underférankring
felaktig underférankring

korrekt anvandning av bilens balte
felaktig anvandning av bilens balte

korrekt anvandning stolens internbalte
felaktig anvandning stolens internbalte

korrekt avsténd till instr.panel/sate
felaktigt avstand till instr.panel/site

00 OO0 OO0 OO0 OO

foto taget, se bild nr:
Krockkudde: (besvaras enbart om barnet
sitter pa passagerarplats fram)

Q aktiv

O  avstdngd (nyckelavstdngning)

O avstdngd (bortkopplad av verkstad)
O avstingd (fysiskt bortmonterad)

Produkt och tillverkare:
Godkannandenummer:

Ink6psstalle/hyrd:

Q barnfackhandlare O bilhandlare
O dagligvaruhandeln Q biltillbehérsbutik
O begagnad/privat O bensinstation

Qarnethandel, inkdpsstélle enligt ovan: Ey

Biltets placering pa barnet:

bra

for ndra axeln

€] justerat mot hoften
under armen

for 16st

ooooo

Montering:
Isofix — korrekt fastsattning
Isofix — felaktig fastsattning

korrekt underforankring
felaktig underférankring

korrekt anvandning av bilens bélte
felaktig anvandning av bilens balte

korrekt anvandning stolens internbalte
felaktig anvandning stolens internbalte

korrekt avstand till instr.panel/sate
felaktigt avstand till instr.panel/site

00 OO0 00O OO0 OO

foto taget, se bild nr:
Krockkudde: (besvaras enbart om barnet
sitter pa passagerarplats fram)

Q  aktiv

Q  avstédngd (nyckelavsténgning)

O avstdngd (bortkopplad av verkstad)
O avsténgd (fysiskt bortmonterad)

Produkt och tillverkare:
Godkannandenummer:

Inképsstalle/hyrd:

Q barnfackhandlare Q bilhandlare
O dagligvaruhandeln O biltillbehorsbutik
Q begagnad/privat O bensinstation

Qernethandel, inkopsstélle enligt ovan: V

Biltets placering pa barnet:

bra

for nara axeln

€] justerat mot hoften
under armen

for 16st

ooooD

Montering:
Isofix — korrekt fastsattning
Isofix — felaktig fastsattning

korrekt underférankring
felaktig underférankring

korrekt anvandning av bilens balte
felaktig anvandning av bilens balte

korrekt anvandning stolens internbalte
felaktig anvandning stolens internbalte

korrekt avstand till instr.panel/sate
felaktigt avstand till instr.panel/sate

00 OO0 00 OO0 OO

foto taget, se bild nr:
Krockkudde: (besvaras enbart om barnet
sitter pa passagerarplats fram)

Q  aktiv

O  avsténgd (nyckelavsténgning)

O avstingd (bortkopplad av verkstad)
O avsténgd (fysiskt bortmonterad)

Produkt och tillverkare:
Godkannandenummer:

Inkopsstélle/hyrd:

Q barnfackhandlare Q bilhandlare
O dagligvaruhandeln O  biltillbehdrsbutik
O begagnad/privat O bensinstation

&ntemethandel, inkopsstélle enligt ovan: Ey
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Antal observationer i Trafikverkets regioner, lan och kommuner

Bilaga 2
Sidan 1 (3)

REGION MITT
Lan Kommun  Forskolor Inskrivna barn Observerade inskrivna barn Ovriga observerade barn Totalt observerade barn
Dalarna Borldnge 5 283 47 8 55
Falun 5 150 63 7 70
Leksand 6 255 54 10 64
Réttvik 6 274 91 1 92
22 962 255 26 281
Gavleborg Gavle 5 381 72 15 87
Sandviken 5 335 71 4 75
Séderhamn 5 345 64 1 65
15 1061 207 20 227
Jamtland Bracke 5 214 66 4 70
Ostersund 5 383 61 18 79
10 597 127 22 149
Vasternorrland Harndsand 5 384 87 12 99
Sundsvall 5 352 68 5 73
10 736 155 17 172
TOTALT 11 57 3356 744 85 829
REGION NORR
Lan Kommun  Forskolor Inskrivna barn Observerade inskrivna barn Ovriga observerade barn Totalt observerade barn
Norrbotten Boden 5 335 42 5 47
Lulea 7 480 75 3 78
Pitea 5 233 43 3 46
17 1048 160 11 171
Vasterbotten  Skelleftea 6 171 51 6 57
Storuman 2 95 19 1 20
Ume3d 6 527 62 14 76
14 793 132 21 153
TOTALT 6 31 1841 292 32 324

REGION STOCKHOLM

Lan Kommun  Forskolor Inskrivna barn Observerade inskrivna barn Ovriga observerade barn Totalt observerade barn
Gotland Gotland 5 222 59 10 69
5 222 59 10 69
Stockholm Botkyrka 5 626 68 1 69
Huddinge 5 529 76 2 78
Jarfilla 5 467 100 5 105
Nacka 5 487 96 3 99
Stockholm 5 434 75 0 75
25 2543 415 11 426
TOTALT 6 30 2765 474 21 495

VTl rapport 716




Bilaga 2
Sidan 2 (3)

REGION SYD
Lan Kommun  Forskolor Inskrivna barn Observerade inskrivna barn Ovriga observerade barn Totalt observerade barn
Blekinge Karlskrona 6 363 64 4 68
Ronneby 3 210 37 3 40
Sélvesborg 5 365 89 6 95
14 938 190 13 203
Jénkoping Eksjo 5 321 53 10 63
Gislaved 5 253 75 17 92
Gnosjo 5 187 79 7 86
15 761 207 34 241
Kalmar Monsteras 1 38 9 0 9
Morbylanga 2 124 34 3 37
3 162 43 3 46
Kronoberg Vaxjo 6 629 60 9 69
Almhult 5 287 54 3 57
11 916 114 12 126
Skane Eslov 5 330 74 11 85
Hassleholm 5 344 72 10 82
Lomma 5 494 68 19 87
Lund 5 372 50 13 63
Perstorp 5 229 66 8 74
Svalov 5 389 80 8 88
Ystad 5 309 96 7 103
35 2467 506 76 582
TOTALT 17 78 5244 1060 138 1198
REGION VAST
Lan Kommun  Forskolor Inskrivna barn Observerade inskrivna barn Ovriga observerade barn Totalt observerade barn
FyrBoDal Trollhattan 6 390 65 10 75
Uddevalla 5 394 64 8 72
Véanersborg 6 375 55 14 69
Amal 5 222 37 11 48
22 1381 221 43 264
Halland Falkenberg 5 172 41 6 47
Halmstad 5 337 86 2 88
10 509 127 8 135
Skaraborg Falkoping 5 365 60 10 70
Mariestad 5 304 55 16 71
Toéreboda 5 400 51 12 63
15 1069 166 38 204,
Varmland Forshaga 5 340 72 6 78
Hagfors 4 209 49 5 54
Karlstad 5 309 51 18 69
Kil 5 251 67 7 74
19 1109 239 36 275
Vst Boras 5 337 101 11 112
Goteborg 5 301 66 5 71
Mark 5 222 55 0 55
Malndal 5 338 82 14 96
20 1198 304 30 334
TOTALT 17 86 5266 1057 155 1212
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Bilaga 2

Sidan 3 (3)
REGION OST
Lan Kommun  Forskolor Inskrivna barn Observerade inskrivna barn Ovriga observerade barn Totalt observerade barn
Sérmland Nykoping 5 420 65 14 79
Trosa 5 383 80 11 91
10 803 145 25 170
Uppsala Knivsta 5 393 63 1 64
Uppsala 5 480 78 12 90
10 873 141 13 154
Vastmanland  Kungsor 5 202 73 1 74
Kdéping 5 224 65 0 65
Vasteras 5 438 72 0 72
15 864 210 1 211
Orebro Kumla 5 194 48 15 63
Nora 5 135 47 7 54
Orebro 5 153 57 7 64
15 482 152 29 181
Ostergétland  Kinda 5 250 78 4 82
Link6ping 5 160 67 6 73
Atvidaberg 5 264 68 3 71
15 674 213 13 226
TOTALT 13 65 3696 861 81 942
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Bilaga 3
Sidan 1 (4)

Andel bakatvant och framatvant akande bland barn 1-4 ar per lan

REGION MITT
Lan Alder Antal observationer Andel bakatvint 3kande Andel framatvint 3kande
Dalarna 1ar 9 100 % 0%
2ar 46 85 % 15%
3ar 51 53 % 47 %
4 ar 49 18 % 82 %
155 54 % 46 %
Gavleborg 1ar 6 100 % 0%
2ar 31 74 % 26 %
3ar 43 35% 65 %
4 ar 54 2% 98 %
134 34% 66 %
Jamtland 1ar 3 100 % 0%
2ar 11 91 % 9%
3ar 27 30% 70 %
4 ar 23 9% 91 %
64 36 % 64 %
Vasternorrland 1 ar 5 100 % 0%
2ar 37 92 % 8 %
3ar 34 53 % 47 %
4 ar 28 14 % 86 %
104 59 % 41 %
REGION NORR
Lan Alder Antal observationer Andel bakatvint dkande Andel framatvint dkande
Norrbotten 1 ar 9 100 % 0%
2ar 32 78 % 22 %
3ar 47 36 % 64 %
4 ar 33 0% 100 %
121 42 % 58 %
Vasterbotten 1 ar 4 100 % 0%
2ar 33 94 % 6%
3ar 30 60 % 40 %
4 ar 30 7% 93 %
97 57 % 43 %
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Bilaga 3

Sidan 2 (4)
REGION STOCKHOLM
Lan Alder Antal observationer  Andel bakatvint akande Andel fram3atvint dkande
Stockholm 1ar 16 81% 19%
2ar 68 65 % 35%
3ar 91 23 % 77 %
4 ar 93 13% 87 %
268 34 % 66 %
Gotland lar 22 95 % 5%
2ar 15 87 % 13%
3ar 13 92 % 8%
4 ar 6 17 % 83 %
56 84 % 16 %
REGION SYD
Ldn Alder Antal observationer Andel bakatvint 3kande Andel framatvint akande
Blekinge 1ar 11 91% 9%
2ar 24 92 % 8%
3ar 31 45 % 55 %
4 ar 43 9% 91%
109 46 % 54 %
Jonkoping 1ar 7 86 % 14 %
2ar 28 57 % 43 %
3ar 45 31% 69 %
4 ar 46 2% 98 %
126 29 % 71%
Kalmar 1ar 2 100 % 0%
2ar 5 80 % 20%
3ar 12 42 % 58 %
4 ar 10 10 % 90 %
29 41 % 59 %
Kronoberg 1ar 4 100 % 0%
2ar 19 79 % 21%
3ar 17 65 % 35%
4 ar 29 10 % 90 %
69 48 % 52%
Skane 1ar 11 91% 9%
2ar 90 80 % 20%
3ar 103 38% 62 %
4 ar 109 9% 91%
313 42 % 58 %
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Bilaga 3

Sidan 3 (4)
REGION VAST

Lan Alder Antal observationer Andel bakatvint 3kande Andel framatvint dkande

FyrBoDal 1ar 13 92 % 8%

2ar 55 84 % 16 %

3ar 35 31% 69 %

4 ar 54 6% 94 %

157 46 % 54 %

Halland 1ar 9 100 % 0%

2ar 18 67 % 33%

3ar 23 39% 61 %

4 ar 34 0% 100 %

84 36 % 64 %

Skaraborg 1ar 10 100 % 0%

2ar 29 76 % 24 %

3ar 46 37 % 63 %

4 ar 37 11% 89 %

122 43 % 57 %

Varmland 1ar 10 90 % 10 %

2ar 42 88 % 12 %

3ar 47 43 % 57 %

4 ar 47 6% 94 %

146 47 % 53%

Vast 1ar 10 90 % 10 %

2ar 60 83 % 17 %

3ar 67 55 % 45 %

4 ar 63 5% 95 %

200 50 % 51%
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Bilaga 3

Sidan 4 (4)
REGION OST

Lan Alder Antal observationer Andel bakatvint 3kande Andel framatvint dkande

Sérmland 1ar 12 92 % 8%

2ar 34 88 % 12 %

3ar 23 35% 65 %

4 ar 39 5% 95 %

108 47 % 53 %

Uppsala 1ar 5 80 % 20%

2ar 30 63 % 37 %

3ar 22 36 % 64 %

4 ar 44 5% 95 %

101 33% 67 %

Vastmanland 1 ar 9 89 % 11%

2ar 31 71 % 29 %

3ar 27 22 % 78 %

4 ar 36 3% 97 %

103 36 % 64 %

Orebro 14r 6 100 % 0%

2ar 25 76 % 24 %

3ar 37 32% 68 %

4 ar 29 3% 97 %

97 39% 61%

Ostergétland 1 ar 17 100 % 0%

2ar 30 87 % 13%

3ar 42 48 % 52 %

4 ar 56 5% 95 %

145 46 % 54 %
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