Ingen ska falla

NTF RAPPORT 2021:3

Undersdkning av gaendes fallolyckor och 20 kommuners
snorojning och halkbekampning.

NIF

SAKER TRAFIK




Forord

NTF ar en fri, sjalvstandig och idéburen organisation som arbetar for en saker trafik. NTF arbetar pa
ideell och demokratisk grund genom folkrérelser, organisationer, samhallsinstitutioner, féretag och
enskilda. En av NTF:s viktigaste verksamheter ar nationella projekt, projekt som delar av eller hela
NTF-organisationen ar delaktig i, ofta tillsammans med néagon eller flera medlemsorganisationer.

Ett nationellt projekt under ar 2021 ar projektet ”"Ingen ska falla”. Projektet ar finansierat av
Trafikverkets Projektbidrag till ideella organisationer. | projektet har vi bland annat studerat fallolyckor i
20 kommuner och observerat vintervaghaliningen pa manga gangstrak och platser i dessa kommuner.

Vi vill tacka PRO, SPF Seniorerna och SKPF Pensionarerna som ar medlemmar i NTF och som i detta
projekt utgjort referensgrupp, samt varit delaktiga vid val av observationsplatser dar manga aldre rér
sig. Pensionarsorganisationerna har ocksa spridit information om projektet och dess resultat till sina
medlemmar.
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Sammanfattning

NTF har i 20 av landets kommuner, fran Angelholm i sdder till Luled i norr, observerat snéréjning och
halkbekampning under januari — mars 2021. Observationerna har genomforts pa 14 platser i varje
kommun och vid fem olika tillfallen, sa det finns 70 observationer fran varje kommun. Resultatet fran
observationerna tillsammans med en sammanstallining av fallolyckor i kommunen har presenterats for
kommunen och fastighetsagare. Kommunen och fastighetsagarna har fatt svara pa en del frdgor och
bland annat berattat om de atgarder de ser ar viktiga for att minska fallolyckor pa grund av
vintervaghallning.

Utifrdn analyser av fallolyckor kan vi konstatera att den vanligaste fallolyckan under vintersasongen
november — mars berodde pa hal vag pa grund av snd/is. Under barmarkssasongen, april - oktober
var ojdmn vag den vanligaste omstandigheten vid olyckan. Nar samtliga 1 400 observationer i de 20
utvalda orterna stélls samman kan vi konstatera att 72 procent fick bedémningen bra halkbekampning
och 76 procent bedémdes ha bra snérgjning.

Foéljande atgarder har framkommit och de riktar sig mot bade kommuner, fastighetsagare,
entreprendrer och allmanheten.

e Ett grundlaggande krav ar att mer resurser behdvs for vintervaghalining.

e Kommun och fastighetsagare bor studera var olyckorna sker och hur de ser ut, s& att man
med hjalp av denna information kan férbéttra vintervaghalliningen.

¢ Kommun och fastighetsagare bor férebygga vintersdsongen genom att planera for platser for
att lagga snévallar pa och goéra justeringar for god avrinning som minskar svallis.

e Snodrojning och halkbekampning maste pabdrjas i god tid och utféras innan folk ar ute.
¢ Val av halkbekdmpningsmetod bér noga 6vervagas pa utsatta platser.
e Markvarme med returvatten bér byggas ut.

e Foreskrifter som visar privata fastighetsagares ansvar for snoréjning och halkbekampning bér
ses 6ver och kommuniceras.

e Entreprendrerna maste utféra vintervaghallningen enligt avtal.

e En battre synkronisering behdvs av vintervaghallningen. Kommun, fastighetsagare och dess
entreprendrer bor darfér samarbeta, dela upp omraden geografiskt och hjalpas at.

e Kommun och fastighetsagare bor genomféra uppfoljningar av hur entreprendrer foljer avtal
gallande vintervaghalining.

e Forbattrad vintervaghallining kan uppnas genom att kommunen bar hela ansvaret for den.

e Allmanheten bér nas av utbildning och information kring ansvaret fér de val man gor nar det
galler gang under vintervagsasongen. Det kan handla om hur och nar man anvander
skyddsutrustning och informationen kan delvis ske i sociala media.

e Invanarna har ett ansvar for att ga sakert, och bér anvanda broddar eller skor dar sulan har
mycket bra moénsterdjup.

e Kommunen bor dela ut halkskydd gratis till aldre.

e Kommunen bor satta upp varningsskyltar om halkrisk pa sarskilt utsatta platser.
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1 Bakgrund

Under 2019 skadades drygt 3 100 gangtrafikanter allvarligt i fallolyckor i trafikmiljo. Om fallolyckor
skulle raknas med i det totala antalet av allvarligt skadade i trafiken skulle de sta fér nara halften av
olycksfallen. (Trafikverket, 2020). Preliminara analyser for ar 2020 visar pa en minskning, ungefar

1 800 skadades allvarligt som gaende i fallolyckor, vilket utgér en tredjedel av alla allvarligt skadade i
trafikmilj (Trafikverket, 2021). Kvinnor och aldre utgér majoriteten av de som skadas (Trafikverket,
2017). En delforklaring till varfér kvinnor skadas mer an man ar troligen att kvinnor gar mer an man.
(Eriksson & Sérensen, 2015)

Fallolyckor i trafikmiljon har hitintills inte ingatt i malstyrningsarbetet, aven om en uppskattning
redovisats av deras antal bland allvarligt skadade, vilket ndmnts ovan. Nu kommer en redovisning av
fallolyckor inga i den aktdérssamverkan som Trafikverket leder, och det finns ett mal satt till 2030 om att
antalet allvarligt skadade till f¢ljd av fallolyckor inom vagtrafiken ska minska med en fjardedel.
(Trafikverket, 2021)

Halka pa grund av is och sno¢ ar den vanligaste orsaken till fallolyckor. Nastan tva av tre fallolyckor
med allvarligt skadade fotgangare sker under vintern och de allra flesta av dem orsakas av halka pa
grund av is och sno. Flest fallolyckor sker i tatort, pa trottoarer och gang- och cykelbanor. Den stérsta
koncentrationen av skadade finns i centrum, framfér allt kring affarsstraken; utanfér centrum sker
singelolyckor framst inom bostadsomradena. Andelen halkolyckor pa grund av is eller sn6 6kar ju
langre norrut i Sverige man kommer. (Carlsson m.fl., 2016)

Studier har visat att forbattrad drift- och underhall av underlaget ar den viktigaste fallpreventiva
atgarden for bade cyklister och fotgangare (Niska, 2013). Uppvarmda ytor har visat sig ha storst
skadereducerande effekt (Carlsson m.fl., 2016). Studier har aven visat att det ar samhallsekonomiskt
ldbnsamt att satsa pa god vintervaghélining for att minska kostnaderna for de fallrelaterade skadorna
bland fotgangare. Kommuner som lagger sma resurser pa vintervaghallning har istallet héga kostnader
for fallrelaterade skador. (Oberg & Arvidsson, 2012)

En intervjustudie i sju kommuner visar att kommunerna genom klagomal fr&n allmanheten anser att det
ar viktigt att hoja standarden pa icke kommunala fastighetsskotares vintervaghalining (Gustafsson &
Sorensen, 2016). Kommunen ansvarar for vintervaghallning av gator, vagar, torg, parker och andra
allmanna platser som finns upptagna i detaljplan med kommunalt huvudmannaskap (2 § Lagen med
sarskilda bestammelser om gaturenhalining och skyltning). Kommunen kan dock féra éver ansvar for
gangbana eller annat utrymme utanfér fastigheten som behovs for gangtrafiken pa fastighetsagare (3
§ Lagen med sarskilda bestammelser om gaturenhallning och skyltning). (SKL, 2018)

NTF har de senaste aren studerat gang- och cykelvagars vintervaghallning inom ramen for tva olika
projekt (NTF, 2018; 2019). Utifran resultaten av observationer kan konstateras att det bade i mindre
och stérre kommuner finns en god vintervaghallning som har utférts enligt kommunernas egna
standardkrav. De strackor som har sopsaltats har fatt ett mycket bra resultat. Det finns dock ett antal
omraden som kan férbattras. Det galler exempelvis att snéréjda gang- och cykelvagar manga ganger
blir for smala om man ser till antalet cyklister. Vi har ocksa sett att dar sopsaltning anvands pa
cykeldelen och traditionell snéréjning och halkbekampning pa gangdelen, nyttjar gangtrafikanterna
cykelvagen istallet fér gangvagen. Vi sag ocksa att den sopsaltade cykelvagens korsningspunkter med
bilvag ofta blev moddiga. Aven observationer av barmarksunderhéllet gjordes och inte heller dar
framkom nagon skillnad mellan stérre och mindre kommuner. Vanligt férekommande brister var
gropar, rotter, skymmande vaxtlighet och daliga vagmarkeringar. De bada projekten hade fokus pa
cyklisternas trafiksakerhet, och det har darfor varit angelaget att nu ocksa fa studera
gangtrafikanternas fallolyckor och hur kommuner och fastighetségare snorojer och halkbeké&mpar for
att motverka dessa olyckor.
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2 Syfte

| projektet erhalls 6kad kunskap och kdnnedom om framgangsrika metoder for att férebygga
fallolyckor. Det Gvergripande syftet ar darfor att férebygga fallolyckor utomhus, i férsta hand orsakade
av halka.

3 Metoder

| detta projekt har flera olika delar ingatt. Forst valdes de kommuner som ska inga i projektet och i
dessa kommuner gavs information till storre fastighetsagare. En stor del i projektet har varit att
observera halkbekampningen pa gangstrak och andra platser i dessa kommuner. Vi har haft
aterkopplande dialoger med kommuner och fastighetsagare dar aven en analys av kommunens
fallolyckor presenterats. Slutligen har vi intervjuat nagra andra kommuner &n de som valts att inga i
projektet om framgangsfaktorer for att hindra gaendes fallolyckor.

Val av kommuner

Inledningsvis i projektet valdes 20 kommuner med 6ver 40 000 invanare dar insatserna skulle goras.
Det var kommuner dar fastighetsagare och kommunen delar pa ansvaret for halkbekdmpning. | dialog
med respektive kommun och lokala representanter for pensionarsorganisationerna (PRO, SPF
Seniorerna och SKPF Pensionarerna) valdes de gangstrak och platser som skulle observeras.
Dessutom noterades den halkbekampningsmetod som kommunen anvander, och vilka fastighetsagare
som ansvarar for de valda platserna.

Information till fastighetsagare och media

Vi samlade in adresser till storre fastighetsagare i de valda tatorterna. Till dem skickades ett vykort (se
exempel i bilaga 1) dar vi informerade om projektet och problemet med halkolyckor och pdminde om
deras ansvar som fastighetsagare.

| samband med att vykortet skickades gick det ocksa ut ett pressmeddelande till lokal media pa de
orter dar projektet genomférdes. Pressmeddelandet tog upp problematiken kring fallolyckor kopplat till
halka pa vintervaglag samt information om projektet.

Observationer pa gangstrak och platser
Det protokoll fér observation av vinterunderhall som vi anvant vid tidigare projekt reviderades for att
passa for detta projekt, se bilaga 2.

Observation av vintervagunderhall skedde i de 20 valda kommunerna. Tre affarsstrak i centrum, samt
en plats dar manga aldre ror sig (t.ex. kurslokal, mataffar) observerades. Observationerna skedde vid
en vaderhandelse (t.ex. snofall eller vaderomslag dar vat vagbana frusit) tvéd ganger per manad under
januari-mars, dock enbart vid ett tillfalle i januari, s& totalt blev det fem observationer pa fyra olika
platser, det vill sdga 20 observationer i varje kommun. Observationerna genomférdes pa
morgonen/férmiddagen vid ungefar samma klockslag.

Nar det galler fastighetsagares halkbekampning valde NTF ut 10 platser per kommun dar manga
passerar och dar fastighetsagaren ansvarar for halkbekdmpningen. Fastighetsagaren kunde vara en
offentlig eller privat aktér och det kunde vara samma fastighetsagare som ansvarade for flera valda
platser. En av platserna som valdes skulle vara ett sjukhus eller liknande vardinrattning dar manga
gaende ror sig. Observationerna skedde vid vaderhandelse tva ganger per manad vid ungefar samma
klockslag pa morgon/férmiddag under januari-mars, dock enbart vid ett tillfélle i januari. Totalt blev det
fem observationer per plats, det vill sdga 50 observationer per kommun dar en fastighetsagare
ansvarar for halkbekampningen.

Exempel fran de olika observationerna skulle dokumenteras med foto.
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Aterkopplande dialog med kommuner och fastighetsagare

| varje kommun hade vi en aterkopplande dialog, dar kommunen och fastighetsagarna fick majlighet
att kommentera resultaten. Vid dialogen med kommunerna och fastighetsagarna presenterades ockséa
var analys av olyckor i kommunen. Métena kunde genomfoéras digitalt eller via telefon. Om inte detta
fungerade kunde kontakten ske genom mejl.

Intervjuer med kommuner om framgangsfaktorer for att hindra gaendes fallolyckor

Vivar intresserade av att veta vilka framgangsfaktorer kommunerna ser i arbetet med att undvika
fallolyckor i trafik. En del kommuner och regioner har delat ut halkskydd kostnadsfritt till invanare. Vi
intervjuade 5 ansvariga tjansteman i sdédana kommuner for att ta reda pa om det har varit en effektiv
atgard. Vi tog aven kontakt med 5 kommuner som tar hela ansvaret for vintervagunderhall av
gangbanor och som inte har lagt éver ansvar pa fastighetsagarna. Vi ville veta om det ar en
framgangsfaktor for battre halkbekampning. Vi fragade ocksa om det finns andra modeller for
ansvarsfordelning som ger bra resultat for halkbekdmpningen, om deras ansvarsfordelning alltid sett ut
som idag, eller om det har skett en forandring. Om det skett en férandring ville vi veta hur den kommit
till stand.

Analys av fallolyckor

Vi har sammanstallt statistik ¢ver fallolyckor i de utvalda kommunerna utifran data som inrapporterats |
Strada, dels av olyckor pa barmark (april-okt), dels olyckor vid vintervaglag (nov-mars). Vi ville veta
hur manga olyckor det rér sig om och var de sker. For fallolyckor vid barmark ville vi géra en djupare
analys om vad som orsakar dem. Eftersom NTF inte langre har direktatkomst till olycksdatabasen
Strada, gjordes en anstkan till Transportstyrelsen om ett utdrag.

For varje kommun fick vi tillgang till gaendes singelolyckor, sa kallade fallolyckor, under &ren 2015-
2019. Det var data fran akutsjukvarden och alla skadegrader var sammanslagna till
personskadeolyckor, det vill sdga dédsolyckor, allvarliga olyckor (ISS 9-), mattliga olyckor (ISS 4-8)
och lindriga olyckor (ISS 1-3). Datamaterialet var uppdelat i april-oktober (mestadels barmark) och
november-mars (mestadels vintervaglag). Vi erhdll ocksa vilken typ av plats (platstyp) dar olyckan
skedde samt uppgifter om vagomstandighet.

| den trafikskadejournal dar patienten fyller i vagomstandighet finns ingen gradering/rangordning utan
man kan fylla i ett eller flera val utan ndgon inbérdes bedémning. Detta gor att det finns fler
vagomstandigheter angivna an antalet olyckor. Vi har darfér i analysen summerat varje angiven
vagomstandighet (t.ex. hal pga. sné/is, 16st grus, ojamnt) var for sig och sedan har andelen for
respektive vagomstandighet beréknats utifrdn summan av vagomstandigheter. Andelarna summerar
darfor till 100 procent. Det kan tolkas som: "Av alla angivna vagomstandigheter for fallolyckor under
perioden star Hal pga. sno/is for X %”, osv. Variabeln vagomstandighet blir, utifran det datamaterial vi
kunde f4 tillgang till, det narmaste vi kan analysera orsaken till fallolyckorna.

Vi kunde ocksa i det erhallna datamaterialet se att antalet olyckor varierar stort mellan aren och mellan
kommunerna. Detta behover inte spegla att antalet olyckor verkligen varierat utan kan bero pa
rapporteringsgraden. Akutsjukhuset ska vara anslutet for rapportering till Strada (i t.ex. Uppsala
skedde detta sent i november 2015, alla andra akutsjukhus var anslutna tidigare) och den
trafikskadade ska fa en skadejournal att fylla i, ska fylla i den och lamna in den — detta sker inte alltid
for alla olyckor. Under tidsperioden for denna undersokning har samtycke ocksa kravts av patienten
for att olyckan ska registreras i Strada.

| samband med den aterkopplande dialogen med kommunerna lyftes aven analysen av fallolyckor
eftersom vi ville f& mer kunskap om kommunernas arbete och syn pa problemet.
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4 Resultat

De 20 kommuner med 6éver 40 000 invanare som valdes att inga i projektet redovisas i Tabell 1.
Resultat fran alla kommunerna (i bokstavsordning) finns i bilaga 3. | detta avsnitt valjer vi att visa
exempel fran en kommun i Norrbotten (Luled), en kommun i Vastmanland (Vasteras) och en kommun i
Skane (Angelholm). P& detta sétt visar vi hur olika fallolyckorna drabbar éver vart avianga land, samt
hur olika halkbekampningen ar och behoéver vara.

Tabell 1. Ingdende kommuner i projektet.

Eskilstuna Karlstad Luled Trollhattan | Vaxjo
Falun Kungsbacka | MoIndal Umeda Angelholm
Gavle Lidkoping Nacka Uppsala Orebro
Jonkoping | Linkdping Sundsvall | Vasteras Ostersund

4.1 Vykort till fastighetsagare

NTF tog fram ett vykort (se bilaga 1) dar vi informerade om projektet, problemet med halkolyckor och
paminde om fastighetsagarens ansvar. Vykortet skickades till samtliga fastighetsagare, inklusive
kommunala fastighetsbolag, som valts ut for observationer av halkbekdmpning. Adresser plockades
ocksa fram till andra storre fastighetsagare i de utvalda kommunerna. Totalt skickades 1 500 vykort.

Pa vykortet informerade vi om att NTF kommer att observera underhallet pa utvalda platser i tatorten,
men det framgick inte pa vilka platser och vilka fastighetsagare som skulle komma att observeras. Det
var betydligt fler fastighetsagare som fick ett vykort an de vi senare skulle observera. Tanken var att
informationen i sig skulle kunna ha en positiv effekt pa fastighetséagarnas halkbekampning. Det medfor
dock att resultatet av observationerna inte kan anvandas for att beskriva hur val fastighetsagares
vintervagunderhall vanligtvis skots.

4.2 Analys av fallolyckor

NTF fick efter férfrdgan ett datamaterial fran Transportstyrelsen éver gaendes singelolyckor, sa kallade
fallolyckor, under aren 2015-2019. Datamaterialet ar férdelat pa manaderna november — mars, nar
det i stor del av vart land férvantas vara vintervaglag och manaderna april — oktober, nar det
mestadels férvantas vara barmark. | redovisningen nedan, avsnitt 4.2.1 - 4.2.3 fran de tre valda
kommunerna, visar vi vid vilken typ av plats som olyckorna intraffade och vilken vagomstandighet som
radde vid olyckan.

Nar det galler barmarksolyckorna under april - oktober har vi tittat narmare pa hur vagomstandigheten
for olyckorna férdelar sig totalt i de 20 kommunerna. Totalt har det noterats 4 563 vagomstandigheter
och av dessa var det i 34 procent av fallen ingen vagomstandighet som paverkade olycksférloppet, se
Tabell 2. Den vanligaste vagomstandigheten under barmarksperioden var "Ojamnt”, som var angivet i
en fjardedel av vagomstandigheterna, eller narmare halften om "Inget som paverkade olycksforloppet”
och "Annat, Okéant eller har Sparvags-/Jarnvagsspar” raknas bort.

Tabell 2. Antal och fordelning av vdgomstandigheter under april — oktober i de 20 kommunerna.

Inget som paverkade olycksférloppet 1573 | 34,5%
Ojamnt 1153 | 25,3%
Annat, Okéant eller har Sparvags-/Jarnvagsspar 536 | 11,7%
Hal och gropar 384 | 8,4%
Lost grus 364 | 8,0%
Hal pga. snd/is 344 | 7,5%
Hal pga. 16v, vatten eller annat 209 | 4,6%
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4.2.1 Luled
| Luled hade det under femarsperioden skett 797 fallolyckor (74%) under vintermanaderna och 280
fallolyckor (26%) under barmarksmanaderna.

Under november — mars skedde flest olyckor pa gatu- eller vagstracka (26%), gang- och cykelbana
(24%) och gangbana eller trottoar (21%). Det intraffade aven olyckor pé separat parkeringsplats
(12%) och pé torg (10%). Under april — oktober var det samma férdelning av platstyp, men hela 35
procent intraffade pa gatu- eller vagstracka. Se mer i Tabell 3.

Tabell 3. Typ av plats dér fallolyckorna i Luled intréffade.

Buss-/Sparvagnshéllplats 2% 1%
Cirkulationsplats/Rondell 0% 0%
Gatu-/Vagkorsning 3% 4%
Gatu-/Vagstracka 26% 35%
Géang- och cykelbana 24% 24%
Géangbana/trottoar 21% 21%
Separat P-plats 12% 8%
Torg 10% 6%
Okand, Trafikplats eller Bensinstation 2% 0%

Den vagomstandighet som radde dar fallolyckorna intraffade visas i Tabell 4. Av alla angivna
vagomstandigheter for fallolyckor i Luled under perioden november — mars star Hal pga. sndé/is for 65
procent och Ojamnt for 18 procent. Under perioden april — oktober, som troligen inte enbart bestar av
barmark i Luled, angavs Hal pga. sno/is i 22 procent av de angivna vagomstandigheterna. Ungefar lika
stor andel av de angivna vagomstandigheterna var Inget som paverkade olycksfoérloppet, 23 procent.
Ojamnt, fanns angivet bland 21 procent av alla vagomstandigheterna. Under barmarksmanaderna
angavs aven Hal och gropar i 11 procent av vagomstandigheterna.

Tabell 4. Den vdgomsténdighet som radde dér fallolyckorna i Lulea intraffade.

Inget som paverkade olycksforloppet 3% 23%
Hal pga. snd/is 65% 22%
Hal pga. 10v, vatten eller annat 2% 5%
Hal och gropar 2% 11%
Lost grus 4% 6%
Ojamnt 18% 21%
Annat, Okant eller har Sparvags-/Jarnvagsspar 5% 11%

4.2.2 Vasteras

| Vasteras hade det under femarsperioden intraffat 1209 fallolyckor (74 %) under vintermanaderna och
432 fallolyckor (26 %) under barmarksmanaderna. Fordelningen mellan sésongerna var alltsa lika som
i Luled.

Under november — mars skedde 40 procent av fallolyckorna p& gang- och cykelbana, 22 procent pa
gangbana eller trottoar, 19 procent pa gatu- eller vagstracka och 11 procent pa en separat
parkeringsplats (Tabell 5). Under april — oktober skedde ocksa flest fallolyckor pa gang- och cykelbana
(34%) och néastan lika manga pa gangbana eller trottoar (32%). Pa gatu- eller vagstracka intraffade 19
procent av fallolyckorna aven under barmarkssasongen.
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Tabell 5. Typ av plats dér fallolyckorna i Vésteras intréffade.

Buss-/Sparvagnshallplats 3% 4%
Cirkulationsplats/Rondell 0%
Gatu-/Vagkorsning 2% 3%
Gatu-/Vagstracka 19% 19%
Gang- och cykelbana 40% 34%
Géangbana/trottoar 22% 32%
Separat P-plats 11% 5%
Torg 1% 1%
Okand, Trafikplats eller Bensinstation 2% 2%

Fallolyckornas vagomstandigheter visas i Tabell 6. Under de ménader da det kan férvantas vara
vintervaglag angavs Hal pga. sndé/is i 69 procent av alla vagomstandigheter. Ojamnt var angivet i 14
procent av vagomstandigheterna. Under sédsongen april — oktober stod Inget som péverkade
olycksforloppet fér 41 procent av alla angivna vagomstandigheter. Det var allts& 4 av 10 olyckor som
intréffade utan att det fanns en vagomstandighet som paverkade. Ojamnt var angivet i 31 procent av
vagomstandigheterna, Hal och gropar respektive Lost grus i vardera 9 procent av
vagomstandigheterna.

Tabell 6. Den vdgomstédndighet som radde dér fallolyckorna i Vdsteras intraffade.

Inget som paverkade olycksforloppet 7% 41%
Hal pga. sno/is 69% 3%
Hal pga. 10v, vatten eller annat 2% 4%
Hal och gropar 3% 9%
Lost grus 3% 9%
Ojamnt 14% 31%
Annat, Okant eller har Sparvags-/Jarnvagsspar 1% 3%

4.2.3 Angelholm

| Angelholm hade det under femarsperioden intraffat 146 fallolyckor (53%) under november - mars och
128 olyckor (47%) under april — oktober, sa en mycket jamnare férdelning mellan sésongerna an i
Luled och Vasteras.

Under november — mars intraffade nastan halften av fallolyckorna (47%) pa gangbana eller trottoar, se
Tabell 7. Pa gatu- eller vagstracka intraffade en fiardedel (24%) av fallolyckorna och pa gang- och
cykelbana intraffade 16 procent. Aven pé separat parkeringsplats intraffade nagra olyckor, 8 procent.
Under april — oktober intraffade lika stor andel pa gangbana eller trottoar (46%), lite hogre andel pa
gatu- eller vagstracka (27%), samt 13 procent pa gang- och cykelbana och 7 procent pa separat
parkeringsplats.
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Tabell 7. Typ av plats dér fallolyckorna i Angelholm intréffade.

Buss-/Sparvagnshallplats 1% 2%
Cirkulationsplats/Rondell 1% 1%
Gatu-/Vagkorsning 1% 3%
Gatu-/Vagstracka 24% 27%
Gang- och cykelbana 16% 13%
Géangbana/trottoar 47% 46%
Separat P-plats 8% 7%
Torg 1% 2%
Okand, Trafikplats eller Bensinstation 1%

| olyckorna under bade november — mars och april — oktober var det en stor andel, 34 procent
respektive 56 procent, dar vagomstandigheten inte paverkade olycksférloppet, se Tabell 8. Under
vintermanaderna angavs Hal pga. snd/is i 37 procent av vagomstandigheterna och Ojamnt i 12
procent av fallen. Hal pga. 16v, vatten eller annat forekom i 8 procent av vdgomstandigheterna. Under
barmarksmanaderna, april-oktober, utgjorde Ojamnt en femtedel (19%) av vagomstandigheterna, Lost
grus angavs i 8 procent av fallen och Hal och gropar i 7 procent av de angivna vagomstandigheterna.

Tabell 8. Den vagomsténdighet som rédde dér fallolyckorna i Angelholm intréffade.

Inget som paverkade olycksférloppet 34% 56%
Hal pga. snd/is 37%

Hal pga. 16v, vatten eller annat 8% 4%
Hal och gropar 1% 7%
Lost grus 5% 8%
Ojamnt 12% 19%
Annat, Okant eller har Sparvags-/Jarnvagsspar 2% 5%

4.3 Observationer pa gangstrak och platser

Vid observationerna har vi anvant ett protokoll dar vi har noterat snoréjning, halkbekampning och typ
av halkbek&ampning (se bilaga 2). Samtliga observationer har ockséa fotodokumenterats.
Observationerna utférdes i foérsta hand vid en specifik vaderhandelse, t ex snoéfall eller vaderomslag
dar vata vagbanor frusit. | de stdra delarna av landet var det inget bra vintervader under mars manad
och observationerna utférdes pa nagra platser aven vid barmark. Vi tyckte att det var intressant att se
om exempelvis grus fran tidigare halkbekampning lag kvar. | landets norra delar var det stabilt
vintervader med f& vaderhandelser under l1anga perioder. Observationer utférdes dar pa nagra platser
utan vaderhandelser men med vintervaglag.

Observationerna utfordes pa 14 platser i respektive kommun vid fem tillféllen, ett i januari och tva i
februari respektive mars. Observationerna har skett vid tre affarsstrak, en plats dar manga aldre rér
sig, samt tio platser dar ansvaret for vintervaghallningen ligger hos fastighetsagaren varav en vid ett
sjukhus eller liknande vardinrattning. De platserna som benamns affarsstrak har vi begransat till att
omfatta ett kvarter. Ovriga platser &r i anslutning till en entré eller liknande.

Observationerna har sammanstallts for respektive kommun och diagram har tagits fram som visar
vagtyp, typ av halkbekédmpning, andel av de 70 observationerna som fick bedémningen bra snéréjning
respektive bra halkbekdmpning samt resultatet av snoréjning och halkbekampning 6ver tid. For att fa
beddmningen bra snéréjning kravdes att ytan var snoréjd, att det inte fanns snévallar eller snéklumpar
och att den inte hade snémodd. For att f& beddmningen bra halkbekdmpning kravdes att ytan var
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halkbekampad och att det inte fanns hala flackar pa platsen, alternativt att den inte var halkbekampad
men att det inte var halka pa platsen.

| en sammanstallning 6ver samtliga 1 400 observationer som har gjorts i de 20 utvalda orterna var det
72 procent som fick bedémningen bra halkbekampning respektive 76 procent som fick bedémningen
bra snérojning. | Lidképing beddmdes bade halkbekampning och snérdjning som helt bra (100 %) vid
samtliga observationstillfallen. | Vasterds bedémdes snérojningen vara bra vid 100 procent av
observationerna och halkbekampningen vara bra vid 96 procent av tillfallena. | Gavle bedémdes
halkbekdmpningen som bra vid 99 procent av observationerna och snéréjningen vid 87 procent. Den
kommun som stack ut som samst var Nacka dar snéréjningen bedémdes som bra vid 33 procent av
observationerna och halkbek&mpningen vid 26 procent.

4.3.1 Luled

| Luled var 11 av de 14 métplatserna pé trottoarer. Ovriga 3 matplatser var i gangfartsomraden. Den
typ av halkbekampning som anvandes vid tre av fyra observationer var isgrus eller sand. Har ska
observeras att det bara finns halkbekampning angiven vid 41 observationer (av 70). | 29 observationer
beddmdes att det inte var halka pa platsen aven om det inte var halkbekdmpat. Kombinationen kyla
och sno kan bli som strav frigolit, varfor det inte behdver halkbekdmpas. Varme anvandes i resterande
10 observationer, pa tva olika platser. (Figur 1).

Figur 1. Vagtyp pa Luleds 14 observationsplatser, samt typ av halkbekdmpning (n=41).

Vagtyp Typ av halkbekampning
m Trottoar m GC-vag ® Gangfartsomrade = Torg B [sgrus/sand ® Salt ® Sopsalt = Varme

Resultaten fran de 70 observationerna i Lulea visar att det var bra snérojt i 84 procent av
observationerna och bra halkbekampat i 91 procent, se Figur 2. Resultat av snéréjning och
halkbekampning fran 70 observationer i Lulea.

Figur 2. Resultat av snéréjning och halkbekdmpning fran 70 observationer i Lulea.
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Om varje mattillfalle studeras var for sig, kan vi konstatera att bra snordjning férekom i stérre
utstrackning vid méattillfélle fyra och fem, som var i mars manad, an vid de inledande mattillfallena.
Halkbekédmpningen var nagot battre i januari och februari an i férsta mattillfallet i mars. (Figur 3)

Figur 3. Andel bra snérojning respektive bra halkbekdmpning vid respektive méttillfalle i Lulea.

Bra snorojning Bra halkbekampning
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Bild 1. Exempel fran Lulea 26-27 januari 2021.

Bra snordid. Bra snordjd. Ej bra sndrojd, snoklumpar.
Halkbekémpad med hala flackar Bra halkbekémpad (markvérme). Bra halkbekémpad (ej halkbekdmpad,
(markvérme). men ej hal).

4.3.2 Vasteras

| Vasteras var 8 av de 14 matplatserna pa trottoarer och 4 var pa gang- och cykelvag. Vardera 1
matplats var pa gangfartsomrade och torg. Den typ av halkbekdmpning som anvandes pa halften av
platserna var isgrus/sand och pa den andra hélften anvandes markvarme. (Figur 4)

Figur 4. Vagtyp pa Vésterds 14 observationsplatser, samt typ av halkbekdmpning (n=70).
Vagtyp Typ av halkbekampning

m Trottoar ® GC-vag ® Gangfartsomrade ® Torg W |sgrus/sand ® Salt ® Sopsalt = Varme

Maj 2021



Resultaten fran de 70 observationerna i Vasteras visar att det var bra snorojt vid alla observationerna
och bra halkbekampat i 96 procent av observationerna, se Figur 5.

Figur 5. Resultat av snéréjning och halkbekdmpning frén 70 observationer i Vésteras.
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Om varje mattillfalle studeras var for sig, kan vi konstatera att bra snérojning férekom vid alla fem
mattillfallena i Vasteréas (Figur 6). Halkbekampningen var inte hundraprocentigt bra i januari (93%) och
forsta mattillfallet i februari (86%). Vid resterande mattillféllen var halkbekampningen helt bra.

Figur 6. Andel bra sndréjning respektive bra halkbekdmpning vid respektive mattillfalle i Vésteras.
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Bild 2. Exempel fran Vidsteras 10 februari 2021.

Bra snorcyd. Bra sndroja. Bra snorojd.
Bra halkbekdmpad (markvérme). Bra halkbekdmpad (markvarme). Bra halkbekdmpad (isgrus/sand).

4 3.3 Angelholm

| Angelholm var 11 av de 14 matplatserna pa trottoarer och resterande 3 pé torg. Den typ av
halkbekampning som anvandes pa de flesta platser var isgrus eller sand, detta férekom vid 55 av de
70 observationerna. Vid 6 observationer var det salt som anvandes som halkbekampning. Det ska
observeras att det inte férekom nagon halkbekampning vid 9 av observationerna. (Figur 7)

Figur 7. Vagtyp pa Angelholms 14 observationsplatser, samt typ av halkbekdmpning (n=61).
Vagtyp Typ av halkbekampning

B Trottoar ® GC-vag ® Gangfartsomrade ® Torg .
W |sgrus/sand ®Salt mSopsalt = Varme
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Resultaten fran de 70 observationerna i Angelholm visar att det var bra snéréjt vid 80 procent av
observationerna och bra halkbekampat vid 57 procent av observationerna, se

Figur 8.
Figur 8. Resultat av snéréjning och halkbekampning fran 70 observationer i Angelholm.
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Om varje mattillfalle studeras var for sig, kan vi konstatera att helt bra snérojning inte férekom forran
vid mattillfallena i mars. Vid mattillféllet i januari var det farre an 40 % av platserna som hade bra
snordjning, i februari var det omkring 80 procent. Halkbekampningen var inte helt bra vid nagot
mattillfalle. L&gst andel platser med bra halkbekdmpning férekom i januari och férsta mattillfallet i
mars. Vid sista mattillfallet i mars var det bra halkbekampat pa 86 procent av de 14 platserna,
namligen 12 platser. (Figur 9)

Figur 9. Andel bra snéréjning respektive bra halkbekdmpning vid respektive méttillfélle i Angelholm.
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Bild 3. Exempel frén Angelholm 28 januari 2021.

Bra sndrdjd. Bra sndrdyd. Ej snorojd.
Bra halkbekémpad (isgrus/sand). Halkbekémpad men hala fldckar (isgrus/sand).  Ej halkbekdmpad.

4.4 Aterkoppling till kommuner och fastighetsagare

Resultatet av observationerna aterkopplades till kommuner och fastighetsagare. En presentation togs
fram for att kunna anvandas i digitala moten eller som underlag for telefonmaoten alternativt skickas via
mejl. Underlaget for den aterkopplande dialogen inleddes med en presentation av NTF och det
nationella trafiksakerhetsmalet avseende omkomna och allvarligt skadade. Darefter gjordes en
presentation av projektet samt en genomgang av resultatet i den specifika kommunen. | analysen av
fallolyckor visades antal fallolyckor under perioden 2015-2019 och platstyp respektive
vagomstandighet for olyckorna. Vi visade ocksa resultatet fran de 70 observationer som gjorts pa
orten under perioden januari till och med mars 2021. Andel bra observationer avseende
halkbekampning och sndrdjning under hela perioden och hur det sag ut per observationstillfalle
visades. Samtliga observationstillfallen hade fotodokumenterats och exempel fran dessa fanns med i
presentationen. Till presentationen tog vi ocksa fram ett underlag med fragestallningar for den
avslutande dialogen. Vi ville veta om de hade sett vykortet med information om projektet och
fallolyckor som skickades ut i projektstarten. Vi ville ocksa héra om vykortet hade paverkat dem och
deras halkbekampningsarbete. Det var ocksa intressant att fa héra hur man sag pa analysen av
fallolyckor pa orten samt resultatet av NTF:s observationer. Avslutningsvis ville vi héra vad man anser
kravs for att minska antalet fallolyckor pa halt underlag.

Totalt har det i projektet ingatt 120 fastighetsagare och 20 kommuner. NTF har genomfért 86
aterkopplande dialoger med kommuner och fastighetsagare. Métena har genomfoérts digitalt eller via
telefon. Nagra kontakter har ocksa skett genom mejl. | manga fall har det varit svart att na de
fastighetsagare dar det inte finns ett bemannat kontor. Man har inte svarat pa mejl och telefonsamtal.
Flertalet av de personer vi har mott var fastighetsférvaltare, men vi har ocksa traffat bland annat
kundansvariga, trafikingenjérer och verkstallande direktorer. Har foljer en sammanfattning av
dialogerna i Luled, Vasteras och Angelholm. | bilaga 3 finns sammanfattningar fran resterande
kommuner.

441 Luled
Den aterkopplande dialogen i Lulea har gjorts med tva fastighetsagare samt produktionsledaren i
kommunen. Ingen hade sett vykortet eller uppmarksammat inslaget i SVT:s Nordnytt. Angadende
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olycksstatistiken tycker man att det later mycket och menar att det kan bli battre. Samtliga ar positiva
till NTF:s observationer, de bidrar till att utveckla verksamheten. For att minska antalet fallolyckor pa
sn6 och is anser man att det &r viktigt att fortsatta och utveckla det arbete som goérs i dag. Till exempel
kunde man sanda en storre del av gang- och cykelvagarna. Som det &r nu lamnas en osandad strang
for att man ska kunna aka spark. Ytterligare en forbattring som kan goéras éar att ploga de ytor som har
markvarme da det kommer mycket sné. Det &r ocksa viktigt med en 6kad forstaelse bland
kommuninvanarna om att de sjélva har ett eget ansvar att till exempel anvanda halkskydd.

4.4.2 Vasteras

| Vasteras har aterkoppling gjorts med fyra fastighetsagare samt en driftingenjor i Vasteras stad. Ingen
hade sett vykortet eller artikel i lokal media. Statistiken visar att kommunen har ett stort antal personer
som skadas i fallolyckor pa is och sné. En forklaring skulle kunna vara att sjukhusregistreringen har
fungerat sedan lang tid tillbaka i Vastmanland. De flesta fastighetsagare ar medvetna om att det ar
manga som skadas pa grund av fallolyckor och férklarar att det kan vara svart att hinna med att
sndrdja och halkbekampa nar det kommer stora snéfall och i samband med temperaturférandringar.
Samtliga ar positiva till NTF:s observationer och tycker att resultatet &r mycket bra. Driftingenjéren pa
kommunen menar att det positiva resultatet kan ha en férklaring i att man anvander mycket
markvarme. For att minska antalet fallolyckor pa is och sné méste arbetet kvalitetssakras hela tiden.
Fastighetsagarna menar att dialogen med fastighetsskotaren ar viktig for att fa en god kvalitet.

4.4.3 Angelholm

Aterkopplingen i Angelholm har gjorts med fem fastighetségare samt en gatuingenjér i kommunen.
Ingen hade sett vykortet eller inslag i lokal media. Samtliga tyckte att det var intressant att se
statistiken dver hur manga som skadar sig i fallolyckor. Det hade varit dnskvart att kunna se var
olyckorna har skett samt en aldersférdelning. En av fastighetsagarna ar férvanad 6ver att andelen som
angivit att inget har paverkat olycksférloppet ar lika stor som andelen som fallit pa grund av is och sno.
Fastighetsagaren som skoter halkbekampningen vid Halsostaden berattar att man den gangna vintern
har haft extra fokus pa snéréjning och halkbekampning eftersom man i Covid-tider inte vill riskera
fallolyckor som kan utgéra extra arbete for sjukhusets personal. | kommunen menar man dock att
Covid har paverkat att snoréjning och halkbekdmpningen har varit séamre an vanligt. En av
fastighetsagarna uttrycker att NTF:s observationer visar det man redan visste, det vill sdga att det finns
mer att dnska av entreprendren. For att minska antalet fallolyckor péa is och sné anser man att det ar
viktigt att planera och att ha en beredskap for vaderomslag, men for det kravs resurser.
Halkbekampningen &r viktig for att minska fallolyckorna och vid upphandlingar méste man stalla tydliga
krav.

4.5 Intervjuer om framgangsfaktorer fér att hindra gaendes fallolyckor

4.5.1 Utdelning av halkskydd

For att ta reda pa om det ar en effektiv tgard att dela ut halkskydd gratis har NTF intervjuat ansvariga
tjansteman i fem kommuner: Askersund, Borgholm, Horby, Sélvesborg och Uddevalla. Vi ville veta hur
manga ar och varfér man har delat ut halkskydd gratis, vem som kan f& halkskydd gratis och hur man
informerar om utdelningen. Vi ville ocksa veta om halkskydden delas ut i samarbete med nadgon annan
aktor och kostnaden for kommunen. Vi stéllde ockséa frdgan om aktiviteten har inneburit minskade
kostnader inom nagot omrade och om man har gjort nagon utvardering. Vi fragade ocksa om
kommunen avser att fortsatta att dela ut gratis halkskydd aven nasta ar och om man far nagra
synpunkter fran de som far halkskydden.

Bland de kommuner som intervjuats har fyra kommuner delat ut gratis halkskydd under tre ar eller
langre. En kommun har delat ut ett ar.

| tvd kommuner ar utdelningen ett politiskt beslut som en atgard for att minska halkolyckor. | tva
kommuner ar utdelningen en del i ett halsoframjande projekt dar fler parter ar involverade som till
exempel arbetsterapeut och fysioterapeut. | fyra kommuner ar aldersgransen for att f& gratis halkskydd
65 ar medan det i en kommun ar 70 ar.
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En kommun delar ut halkskydd nar nagon fragar efter det. Man har tidigare ar annonserat i
lokaltidningen, p& hemsidan och i sociala medier. Ovriga kommuner annonserar via lokala tidningar,
hemsidor, sociala medier och natverk. Halkskydden delas ut pa lite olika stéllen i respektive kommun.
Det vanligaste ar att man sjalv far hamta sitt halkskydd. Med anledning av pandemin har tva
kommuner skickat och kort ut halkskydd. Ingen kommun kraver ndgon motprestation.

Antalet halkskydd som delas ut varierar mellan 500 och 1 600 st. Minsta kommunen i undersokningen
ar Borgholm med cirka 11 000 invanare och man delar ut 500 fler halkskydd &n i Uddevalla som ar
undersokningens stérsta kommun med cirka 57 000 invanare.

Kommunerna har svart att se om satsningen inneburit minskade kostnader inom nagot omrade. |
Uddevalla har man gjort en utvardering och kan se att fallolyckorna har minskat med 17 procent under
en fyradrsperiod. Det behover inte enbart vara ett resultat fran utdelningen av gratis halkskydd
eftersom aktiviteten ingar i ett storre projekt dar man ocksa arbetar med arbetsterapeuter och
fysioterapeuter. Ytterligare en kommun foljer statistiken ¢ver fallolyckor men kan inte se nagon
minskning fran det att man borjade dela ut halkskydd. Ovriga tre kommuner har ingen uppfoljning av
olycksstatistik. Samtliga kommuner goér dock beddémningen att det ar en effektiv atgard att dela ut
halkskydd for att motverka halkolyckor.

En kommun vet att man kommer att fortsatta att dela ut halkskydd medan évriga hoppas att man
kommer att fortsatta. Aktiviteten uppskattas mycket bland de aldre i kommunen. De enda negativa
kommentarer som f&s fran mottagarna &r kring halkskyddens kvalitet och att man vill ha flera modeller
att valja pa.

4.5.2 Kommunen bar hela ansvaret for vintervaghallningen

Det vanligaste sattet i kommunerna att hantera vintervaghallningen pa gangbanor ar ett delat ansvar
mellan kommun och fastighetsagare. Nagra kommuner bar sjalva ansvaret och bland dessa har NTF
intervjuat fem tjansteman i Falkdping, Skellefted, Sundbyberg, Tranemo och Alvesta. Vi ville veta om
det ar en framgangsfaktor att inte lagga 6ver nagot ansvar pé fastighetséagarna och vilka férdelar
respektive nackdelar man ser i detta. Vi fragade ocksd om ansvarsfordelningen alltid har sett ut sa har
och om det ar en praktisk fraga eller om politiken har drivit igenom det. Vi ville ocksa héra deras
uppfattning om vad som kravs for att fa en optimal vintervaghallning fér oskyddade trafikanter.
Avslutningsvis stéllde vi nagra fragor om man féljer upp antalet skadade och omkomna trafikanter pa
grund av vinterhalka respektive grusupptagning.

Samtliga tjansteman ar eniga om att det ar en framgangsfaktor att kommunen bar hela ansvaret. Man
anser att det blir en kortare vag till insats samt att det bade ar enklare och ger battre och jamnare
kvalitet. Endast en kommun ser en nackdel med detta satt och tar upp att man maste goéra en offentlig
upphandling av tjansten vilket kan innebara att kostnaden gar fére kvalitén.

Tjansteméannen har ingen uppfattning om man har fler eller farre klagomal fran invanarna an i
kommuner dar fastighetsagaren och kommunen delar ansvaret. Det ar viktigt att man forvaltar
skattemedel pa basta satt, vilket innebar att prioriteringar gors och att stérst behov gar forst. Detta
skulle kunna innebara farre klagomal. Samtidigt ar det troligtvis sa att det ar lattare att klaga hos
kommunen och att man péa sa satt skulle fa fler klagomal.

Alla svarar att mer resurser ar det som kravs for att f& en optimal vintervaghallining. Férutsattningarna
ar svara da vadret aldrig gar att planera. Onskvart vore att man kunde bygga ut mer markvarme
eftersom den klarar vadervaxlingar snabbt.

Vad man vet sa har ansvaret for vintervaghallningen alltid sett ut sa har och man kénner inte till om det
har varit en politisk frdga. | en kommun diskuterades en férandring for nédgra ar sedan men dar ville
inte politiken gora nagra férandringar. En av kommunerna fick en donation for flera ar sedan, med
villkoret att kommunen skulle bara det egna ansvaret. Det ar oklart vad som kommer att hdnda nar
pengarna i donationen tar slut.
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Tva av kommunerna foljer upp antalet skadade och omkomna gangtrafikanter pa grund av vinterhalka.
Tva kommuner har ett arendesystem dar man ser hur manga som begar ersattning och hur manga
som har fatt ersattning for kostnader i samband med en fallolycka. En kommun har ingen uppféljning
eller statistik. Ingen av kommunerna upplever att grusupptagningen medfor olyckor fér gangtrafikanter.
Daremot ar det ett bekymmer for cyklisterna. Samtliga kommuner prioriterar grusupptagningen pa
platser dar barn och aldre ror sig i stérre omfattning.

5 Sammanfattande diskussion och slutsatser

| projektet har NTF arbetat i 20 av landets kommuner, fran Angelholm i sdder till Luled i norr. Vi har for
varje kommun sammanstallt uppgifter 6ver fallolyckor utifran data som inrapporterats i Strada, dels
fran olyckor nar det mestadels ar barmark (april-okt), dels olyckor nar det framst ar vintervaglag (nov-
mars). Eftersom NTF inte langre har direktatkomst till olycksdatabasen Strada, gjordes en anstkan till
Transportstyrelsen om ett utdrag ur Strada. Tyvarr var det inte maojligt att fa tillrdckliga data for att
djupare kunna analysera fallolyckor pa barmark, vilket var en ursprunglig tanke i projektet. Vi har inte
heller kunnat fa olycksdata uppdelad i skadegrad. Den enda méjlighet som gavs nar det galler att
forsta varfor olyckan intraffat ar uppgifter om vagomstandighet.

Utifrdn de uppgifterna kan vi konstatera att under barmarkssasongen april - oktober sa ar ojamn
vagbana den vanligaste vagomstandigheten i olyckorna. Hal och gropar, l6st grus samt hal vag pa
grund av sno/is ar ungefar lika vanliga vagomstandigheter, medan hal vag pa grund av 16v, vatten eller
annat har en lite lagre andel. Under barmarkssasongen har det ocksa, foér en stor andel av olyckorna,
angetts att det inte var ndgon vagomstandighet som paverkade olycksforloppet. Hal vag pa grund av
sno/is kan alltsa forekomma aven under det vi kallat barmarkssasong, speciellt i de nordligare orterna,
men ar helt dominerande éver hela landet under vintersdsongens fallolyckor i november till mars.
Generellt kan vi konstatera att fler olyckor intraffat under femmanadersperioden november till mars an
under sjumanadersperioden april till oktober.

De platser dar olyckorna intraffat ar framst gang- och cykelbana, gangbana/trottoar och gatu-
/vagstracka. Det finns en del variation i férdelningen mellan dessa tre platstyper i de olika
kommunerna. Detta speglar med all sannolikhet hur infrastrukturen ser ut i den specifika staden med
tillgang till gang- och cykelbanor till exempel, samt pa vilka platser manniskor promenerar.

Nar vi presenterade olycksmaterialet for kommunen och fastighetsagare var det manga kommuner
som kande igen sig eftersom man gor egna analyser av Strada-data. Fastighetsagare hade garna velat
se exakt var olyckorna skett. Nagot NTF-férbund gjorde en egen bestallning till Transportstyrelsen och
fick da en karta dar alla olyckorna var inprickade. | den extra bestallningen till Transportstyrelsen
erholls ocksa alla handelsebeskrivningar, men utan koppling till andra variabler fér olyckan. Vid en
genomlasning av handelsebeskrivningarna férefaller det tveksamt om alla olyckorna verkligen ar
gaendes singelolyckor, dvs. fallolyckor. NTF undrar, efter analysen av olycksdata och dialogen med
kommun och fastighetsagare, om dessa olycksdata som ar rapporterade av akutsjukhus visar den
sanna och totala bilden av fallolyckor. Det ar stora variationer mellan aren, och kanske beror
variationen inte framst pa att antalet olyckor varierat pa grund av olika vaderomstandigheter eller
underlagsatgarder, utan pa sjalva rapporteringsgraden. Flera av de fastighetsagare vi haft dialog med
tror att moérkertalet i olycksstatistiken ar stort.

NTF har i de 20 kommunerna genomfort observationer vid fem olika tillfallen pa fjorton olika platser,
totalt 70 observationer per kommun. Observationerna gallde vintervagunderhall avseende sndrdjning
och halkbek&mpning, och gjordes vid en vaderhandelse, det vill sdga vid snofall eller vaderomslag dar
vat vagbana frusit. Observationerna skedde pé olika vagtyper, namligen trottoar, gang- och cykelvag,
gangfartsomrade och torg. Den dominerande halkbekampningen var isgrus/sand. | ett
uppféljande/utvidgande projekt skulle det vara intressant att inom varje kommun ha en jamnare
fordelning av vagtyper samt att studera om det finns ett ménster nar det galler vilken typ av
halkbekampning som anvands pa de olika vagtyperna. Det skulle da ocksa vara av oerhérd nytta att
kunna studera olycks- och skadeutvecklingen pa sadana platser med den aktuella underhallsmetoden.
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Vi kan konstatera, utifrdn observationerna, att snéréjningen visade sig vara battre an
halkbekampningen i elva kommuner, att halkbekampningen var battre an snéréjningen i sex
kommuner och att snéréjning och halkbekampning bedémdes som lika bra i 3 kommuner. | manga
kommuner var det stora variationer mellan de fem mattillfallena i bedémningen av hur bra snéréjningen
respektive halkbekdmpningen var. En sammanstalining éver samtliga 1 400 observationer som har
gjorts i de 20 utvalda orterna visar att det var 72 procent som fick bedémningen bra halkbekampning
respektive 76 procent som fick bedémningen bra snérojning.

Den kommun som fick hdgst andel observationer med bra snéréjning och halkbekampning var
Lidkoéping som fick 100 procent bra pa bada aspekterna. | Lidkdping var det 12 platser pa trottoarer
och 2 platser péa torg som observerades. Framfor allt anvandes isgrus/sand som halkbek&mpning samt
varme. Nar NTF aterkopplade till kommunen framkom att man startar sin sné- och halkbekampning
tidigt, fran klockan 02 innan folk ar i rérelse, for att minska antalet fallolyckor pa sn6 och is. | Vasteras
bedémdes 100 procent av de 70 observationerna ha bra snéréjning och 96 procent ha bra
halkbekampning. Atta av observationsplatserna var pé trottoar, fyra p& gang- och cykelvag och en
vardera pa gangfartsomrade och torg. Halften av observationerna halkbekdmpades med isgrus/sand
och halften med varme. | aterkopplingen framhall kommunens driftingenjor att man anvander mycket
markvarme for att minska antalet fallolyckor. | Gavle bedémdes halkbekampningen som bra vid 99
procent av observationerna och snéréjningen vid 87 procent. Nagra av fastighetsagarna ar forvanade
dver att det ser sa bra ut, andra ser det som ett kvitto pa att rutiner och prioriteringar fungerar
tillfredstallande. Kommunen menar att resultatet visar att det gar att géra mycket och att det satt som
kommunen planerar vintervaghallningen ger resultat. Bade kommunen och fastighetsagarna ar eniga
om att man maste stélla krav och félja upp hur underhallet utfors.

Den kommun som stack ut som samst var Nacka dar snérdjningen bedémdes som bra vid 33 procent
av observationerna och halkbekampningen vid 26 procent. For att minska antalet fallolyckor pa sné
och is menade kommunen att det behdvs fler atgarder med plogning och halkbek&mpning och att man
aven behover se dver halkbekampningsmetod pa vissa utsatta platser. For att astadkomma detta
behodvs en politiskt beslutad ambitionsniva och budget, menar man.

Inledningsvis i projektet skickades 1 500 vykort till fastighetsagare och kommunala fastighetsbolag for
att informera om projektet och problemet med halkolyckor och paminna om fastighetsagarens ansvar.
| den uppféljande dialogen med kommuner och fastighetsédgare framkommer att inte manga sett
vykortet eller uppmarksammat nagot inslag i lokal media. En anledning till detta verkar vara att manga,
pa grund av pandemin, jobbat hemifrdn och darfér inte tagit del av post som kommit till kontoret, samt
att det ar svart att i en stor organisation na fram till ratt mottagare av vykortet. Vid en uppféljning/
utvidgning av projektet bor vi darfér tanka annorlunda nar det galler hur man ska ge liknande
information.

| projektet intervjuades ocksa tjansteman i fem kommuner om gratis utdelning av halkskydd. Syftet
med utdelningen ar att aldre ur ett halsoframjande perspektiv ska ut och promenera men att
halkolyckor samtidigt ska minska. Det ar bara ett par av kommunerna som gjort uppféljningar och dar
kan en kommun se att fallolyckorna minskat, och dar utdelningen av halkskydd kan ha bidragit till
detta. Samtliga kommuner bedémer dock att halkskydden ar en effektiv atgard for att motverka
halkolyckor. NTF rekommenderar fler kommuner att gratis dela ut halkskydd till &ldre, men att da
ockséa gora uppfoéljningar av atgarden.

En framgangsfaktor for att minska fallolyckor kan ocksa vara att kommunen bar hela ansvaret for
vintervaghallningen, det vill sdga, man delar inte ansvaret med fastighetsagarna. Detta menar de fem
tjansteman som NTF intervjuat i kommuner dar det inte ar ett delat ansvar. Man ser att det kravs mer
resurser for att fa en optimal vaghallning samt att en utbyggnad av markvarme vore bra eftersom den
klarar vadervaxlingar snabbt. Ingen kommun anser att kvarvarande grus ar ett problem for
gangtrafikanter, men ett bekymmer for cyklister. Darfor ar det troligen viktigare att paskynda
grusupptagningen pa cykelbanor an pa gangbanor/trottoarer. P4 gemensamma banor méaste
grusupptagningen dock ske samtidigt.
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| dterkopplingen med de 20 kommunerna och manga fastighetsagare framkommer just behovet av
Okade resurser for vintervaghallning. Det ar viktigt att ansvaret ar tydligt och att kommunen staller krav
pé effektiva maskiner och lampligt halkbekampningsmaterial, samt att man féljer upp hur underhallet
utférs. Man ser att markvarme ar en bra atgard dar manga manniskor ror sig. Manga lyfter ocksa att
det ligger ett ansvar aven pé allménheten att anpassa sina promenader (om det ar mojligt) och att
anvanda broddar eller skor vars sula har bra monsterdjup. Troligen skulle det dven vara bra att komma
ut med lokala varningar vid halka.
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5.1 Forslag pa atgarder

| de aterkopplande samtalen som NTF haft med kommunen och fastighetsagare framkommer viktiga
forslag till dtgarder for att minska antalet fallolyckor, framst vintertid. Vid en utvidgning av projektet
vore det intressant att fokusera pa fallolyckor under barmarkssasong som ocksa ar ett stort problem.

Har foljer nagra férslag pa atgarder for att minska fallolyckor pa grund av vintervaghalining. Férslagen
har framkommit i projektet och NTF stéller sig bakom dem. Atgarderna riktas mot kommun och
fastighetsagare, inklusive de entreprentrer som utfér uppdraget, samt mot gangtrafikanter.

Ett grundlaggande krav ar att mer resurser behdvs for vintervaghallining.

Kommun och fastighetsagarna bor studera var olyckorna sker och hur de ser ut, s& att man
med hjalp av denna information kan férbattra vintervaghaliningen.

Kommun och fastighetsagare bor férebygga vintersasongen genom att planera fér platser for
att lagga snoévallar pa och gora justeringar for god avrinning som minskar svallis.

Snorojning och halkbekampning maste paborjas i god tid och utféras innan folk ar ute.
Val av halkbekdmpningsmetod bér noga évervagas pa utsatta platser.
Markvarme med returvatten bor byggas ut.

Foreskrifter som visar privata fastighetsagares ansvar for snoéréjning och halkbekampning bér
ses dver och kommuniceras.

Entreprenérerna maste utféra vintervaghallningen enligt avtal.

En battre synkronisering behovs av vintervaghallningen. Kommun, fastighetsagare och dess
entreprendrer bor darfér samarbeta, dela upp omraden geografiskt och hjalpas at.

Kommun och fastighetsagare bér genomféra uppféljiningar av hur entreprendrer foljer avtal
gallande vintervaghallning.

Forbattrad vintervaghallining kan uppnas genom att kommunen bar hela ansvaret fér den.

Allmanheten bér nas av utbildning och information kring ansvaret fér de val man gér nar det
galler gang under vintervagsasongen. Det kan handla om hur och nar man anvander
skyddsutrustning och informationen kan delvis ske i sociala media.

Invanarna har ett ansvar for att ga sakert, och bér anvanda broddar eller skor dar sulan har
mycket bra ménsterdjup.

Kommunen bor dela ut halkskydd gratis till aldre.

Kommunen bor satta upp varningsskyltar om halkrisk pa sarskilt utsatta platser.
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Arligen skadas ca 3 000
gangtrafikanter allvarligt i fallolyckor i
Sverige. Var fjarde fallolycka leder till
bestiende men. En stor andel av dessa
olyckor beror pd halka. For att lyfta
problemet och férhoppningsvis kunna
visa pd goda exempel, kommer NTF att
granska vdgunderhallet for
gangtrafikanter pd utvalda platser i 20
kommuner.
Vi vill samtidigt paminna dig som
fastighetsdgare om ditt ansvar att se till
att gdngtrafikanter kan passera din
fastighet utan att fafla.
NTF — Siker Trafik
www.ntf.se
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Bilaga 2 — Observationsprotokoll

Maj 2021

Observationsprotokoll Ingen ska falla

Ort

Adress

Datum

[

OO

1

I I I O

Affarssirak

Plats | affarsstraket dar dldre vistas ofta

Sjukhus eller vardcentral dar fastighetsdgaren ansvarar far halkbekdmpningen, entré

Ansvarg fastighetsagare

Plats dar fastighetsagaren ansvarar for sndrdjning och halkbekampning, entré

Ansvang fastighetsagare

Trottoar
Gang- och cykelvag
Gangfartsomrade

Gagataltorg

1. Ar ytan snorojd? []Ja

Om Ja:

Finns det anda snivallar och/eller snaklumpar [ ] Ja

Finns det sndslask som utgdr ett hinder L] Ja
2. Ar ytan halkbekampad? [ Ja
Om Ja:

Vilken halkbekampning? [] isgrusfsand [ ]salt

Finns det anda hala flackar? [ Ja
Om Nej:
Ar det halka pa platsen? [] Ja

[ Nej

[ Nej
[ Nej

[ Mej

[ ] sopsalt

L] Nej

[ Mej

|:| varme
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Bilaga 3 — Projektresultat fran deltagande kommuner

Eskilstuna - fallolyckor

Under aren 2015-2019 intraffade 460 fallolyckor (85%) under november-mars och 81
fallolyckor (15%) under april — oktober i Eskilstuna.

Buss-/Sparvagnshéllplats 1% 3%
Cirkulationsplats/Rondell 0%

Gatu-/Vagkorsning 2% 4%
Gatu-/Vagstracka 28% 20%

Géang- och cykelbana 27% 35%
Gangbana/trottoar 27% 32%

Separat P-plats 13% 3%

Torg 1% 4%

Okand, Trafikplats eller Bensinstation 2% 1%

Inget som paverkade olycksforloppet 3% 35%
Hal pga. sno/is 75% 1%
Hal pga. 10v, vatten eller annat 3% 3%
Hal och gropar 2% 12%
Lost grus 2% 9%
Ojamnt 11% 31%
Annat, Okant eller har Sparvags-/Jarnvagsspar 3% 9%

Eskilstuna — observationer

Vagtyp

m Trottoar ®m GC-vag ® Gangfartsomrade = Torg

Maj 2021

Typ av halkbekampning

W [sgrus/sand ™ Salt ® Sopsalt = Varme
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90%

80%

70% 63% 61%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%
Bra snérdjning Bra halkbekampning
Bra snordjning Bra halkbekampning

100% 100%

90% 90%

80% 80%

70% 70%

60% 60%

50% 50%

40% /_\/ 20% /\/
30% 30%

20% 20%

10% 10%

0% 0%

1 2 3 4 5 1 2 B 4 5
Mattillfalle Mattillfalle

Eskilstuna - aterkoppling

Den aterkopplande dialogen i Eskilstuna har gjorts med tre fastighetsagare samt en trafikplanerare |
kommunen. En av fastighetsdgarna hade uppmarksammat vykortet, men det har inte paverkat
halkbekampningen den gangna vintern. Angaende olycksstatistiken reflekterar man 6éver att den
Overvagande delen olyckor sker november till och med mars, och att man darmed behdver bli battre
pa vintervaghallningen. Det hade varit dnskvart med jamforelsetal i olycksstatistiken och man tycker
darmed att det ar svart att uttala sig om det &r bra eller daligt. Nagon anser att NTF:s observationer
ger en alltfér generell bild som blir svar att anvanda i ett férandringsarbete. En fastighetsagare
reflekterar 6ver att snorojningen far battre resultat an halkbekampningen, vilket tyder pa
forbattringspotential. For att minska antalet fallolyckor pa sné och is ar bade kommunen och
fastighetsagarna eniga om att det behdvs mer resurser men aven ett stérre ansvarstagande bland
allmanheten, till exempel att anvanda broddar. En hjalp till allmanheten skulle kunna vara fler och
tidigare varningar. Fler lokala vaderobservationer kan komma med 5G-uppkopplade sensorer i
lyktstolpar.
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Falun - fallolyckor

Under aren 2015-2019 intraffade 352 fallolyckor (80%) under november-mars och 86
fallolyckor (20%) under april — oktober i Falun.

Buss-/Spéarvagnshallplats 2% 4%
Cirkulationsplats/Rondell 0%

Gatu-/Vagkorsning 3% 1%
Gatu-/Vagstracka 35% 27%

Géang- och cykelbana 25% 24%
Géngbana/trottoar 22% 29%

Separat P-plats 10% 13%

Torg 1% 2%

Okéand, Trafikplats eller Bensinstation 0%

Inget som paverkade olycksférloppet 4% 37%
Hal pga. snd/is 1% 5%
Hal pga. 16v, vatten eller annat 1% 4%
Hal och gropar 4% 14%
Lost grus 3% 7%
Ojamnt 14% 16%
Annat, Okant eller har Sparvags-/Jarnvagsspar 3% 16%

Falun — observationer

Vagtyp Typ av halkbekdmpning

p

m Trottoar m GC-vag ® Gangfartsomrade ® Torg H [sgrus/sand ®Salt ® Sopsalt = Varme
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100%

89%

90%
80%
e 61%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%
Bra sndrdjning Bra halkbekampning
Bra snorojning Bra halkbekampning
100% 100%
90% 90%
80% 80%
70% 70%
60% 60%
50% 50%
40% 40%
30% 30%
20% 20%
10% 10%
0% 0%
1 2 3 4 5 3 2 3 4 5
Mattillfalle Mattillfalle

Falun - &terkoppling

Den aterkopplande dialogen i Falun har gjorts med fyra fastighetsagare samt driftledaren for gata i
kommunen. Tre hade sett vykortet eller uppmarksammat inslag i lokal media, men det hade inte
paverkat dem i sitt arbete med vintervaghélining. Samtliga sager att man alltid jobbar for att det ska
vara bra skottat och sandat. Angaende olycksstatistiken har den en nedatgaende trend avseende
antalet olyckor, vilket samtliga anser ar positivt. Man tycker att det hade varit intressant att se var
olyckorna sker. Samtliga ar positiva till NTF:s observationer, som man tycker visar att det alltid finns
utrymme till forbattringar. For att minska antalet fallolyckor pa sné och is inverkar vadret, dar en stabil
vinter ar lattare att hantera an en vinter nar det ar stora temperaturskillnader och mycket nederbérd.
Det ar viktigt att det finns en tydlig ansvarsférdelning nar det galler ytor, tillforlitliga
entreprenadkontrakt, effektiva maskiner, ratt halkbekampningsmaterial for platsen och ratt skor pa
trafikanten.
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Gavle - fallolyckor

Under aren 2015-2019 intraffade 199 fallolyckor (88%) under november-mars och 28
fallolyckor (12%) under april — oktober i Gavle.

Buss-/Spéarvagnshallplats 3% 7%
Cirkulationsplats/Rondell

Gatu-/Vagkorsning 3% 4%
Gatu-/Vagstracka 27% 21%

Géang- och cykelbana 34% 25%
Géngbana/trottoar 18% 25%

Separat P-plats 13% 7%

Torg 2% 11%

Okand, Trafikplats eller Bensinstation 2%

Inget som paverkade olycksfoérloppet 3% 24%
Hal pga. snd/is 73%

Hal pga. 10v, vatten eller annat 1% 5%
Hal och gropar 3% 13%
Lost grus 2% 8%
Ojamnt 16% 29%
Annat, Okant eller har Sparvags-/Jarnvagsspar 3% 21%
Gavle — observationer

Vagtyp

\

H Trottoar m GC-vag m Gangfartsomrade = Torg
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Typ av halkbekampning

H [sgrus/sand ®Salt m Sopsalt

Varme
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90%
80%
70%
60%
50%
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10%
0%
Bra snordjning Bra halkbekdmpning
Bra snorojning Bra halkbekampning
100% 100% —_————
90% 90%
80% \_/ 80%
70% 70%
60% 60%
50% 50%
40% 40%
30% 30%
20% 20%
10% 10%
0% 0%
1 2 3 4 5 1 2 3 4 5
Mattillfalle Mattillfélle

Gavle - aterkoppling

Den aterkopplande dialogen i Gavle har gjorts med sju fastighetsagare samt en trafikingenjor i
kommunen. Ingen hade sett vykortet eller inslag i lokal media. Angaende olycksstatistiken ar samtliga
utom kommunen férvanade éver att det ar sa fa fallolyckor. Tva fastighetsagare menar att det maste
finnas ett morkertal. Kommunen ser statistiken som ett resultat av hur man planerar
vintervaghalliningen. Man gor riskbedémningar och anvander statistik fran Strada for att hitta farliga
platser. Angdende NTF:s observationer reflekterar fastighetsagarna éver resultatet. Nagra ar
forvanade over att det ser sé bra ut, andra ser det som ett kvitto pa att rutiner och prioriteringar
fungerar tillfredstallande. Kommunen menar att resultatet visar att det gar att géra mycket och att det
satt som kommunen planerar vintervaghallningen ger resultat. Fér att minska antalet fallolyckor pa sn6
och is &r bade kommunen och fastighetsdgarna eniga om att mer resurser behévs och att man maste
stélla krav och folja upp hur underhéllet utférs. Det &r dnskvart med mer markvarme pa platser dar
manga manniskor ror sig.
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Joénkdping - fallolyckor

Under aren 2015-2019 intraffade 232 fallolyckor (77%) under november-mars och 70
fallolyckor (23%) under april — oktober i JOnkoping.

Buss-/Spéarvagnshallplats 2% 4%
Cirkulationsplats/Rondell

Gatu-/Vagkorsning 6%
Gatu-/Vagstracka 24% 20%

Géang- och cykelbana 26% 29%
Géngbana/trottoar 23% 29%

Separat P-plats 18% 7%

Torg 3% 1%

Okand, Trafikplats eller Bensinstation 4% 4%

Inget som paverkade olycksfoérloppet 5% 26%
Hal pga. snd/is 60% 1%
Hal pga. 10v, vatten eller annat 3% 8%
Hal och gropar 3% 8%
Lost grus 6% 11%
Ojamnt 15% 15%
Annat, Okant eller har Sparvags-/Jarnvagsspar 9% 31%

Jonkoping — observationer

Vagtyp

4

B Trottoar ® GC-vag ® Gangfartsomrade
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Jonkoping - aterkoppling

Den aterkopplande dialogen i Jonkdping har gjorts med en gatuingenjér i kommunen. Vykortet eller
inslag i lokal media har ej uppmarksammats och skulle kunna bero pé att han jobbar hemifran.
Angaende olycksstatistiken ar det inget som férvanar, man féljer sjalv upp statistiken. Angaende NTF:s
observationer ar reflektionen att vintervaghaliningen far ett bra betyg. For att minska antalet fallolyckor
pa sno och is behdvs mer resurser i form av pengar. Det ar inte bra att man i besparingstider behover
dra in pa beredskap sa att vintervaghallningen endast utfors vardagar kl. 07-16.
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Karlstad - fallolyckor

Under aren 2015-2019 intraffade 575 fallolyckor (68%) under november-mars och 272 fallolyckor

(32%) under april — oktober i Karlstad.

Buss-/Spéarvagnshallplats 4% 3%
Cirkulationsplats/Rondell

Gatu-/Vagkorsning 2% 2%
Gatu-/Vagstracka 25% 21%

Géang- och cykelbana 28% 38%
Géngbana/trottoar 26% 27%

Separat P-plats 11% 5%

Torg 3% 4%

Okand, Trafikplats eller Bensinstation 2%

Inget som paverkade olycksfoérloppet 9% 47%
Hal pga. snd/is 69% 0%
Hal pga. 10v, vatten eller annat 1% 3%
Hal och gropar 3% 6%
Lost grus 2% 4%
Ojamnt 12% 28%
Annat, Okant eller har Sparvags-/Jarnvagsspar 4% 11%
Karlstad — observationer

Vagtyp Typ av halkbekampning

<

B Trottoar ® GC-vag ® Gangfartsomrade ® Torg
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Karlstad - aterkoppling

Den aterkopplande dialogen i Karlstad har gjorts med en fastighetsagare och en gatuingenjor i
kommunen. Vykortet eller inslag i lokal media har ej uppmarksammats. Angaende olycksstatistiken
reflekterar fastighetsagaren éver att klimatet paverkar. Vid en jamn kall eller snofattig vinter blir inte
olycksrisken s& stor. Kommunen efterstravar alltid att halkbekampa vid ratt tillfalle for att férebygga
halka. Man tyckte det var roligt att se att antalet olyckor minskar éver tid. Angaende NTF:s
observationer ar det positivt att en oberoende part gér undersokningar. Fastighetsagaren menar att
resultatet av NTF:s observationer hanger ihop med vilka avtal och énskemal som finns. De flesta har

ett snédjup pa 5 cm innan vintervaghalining startas, andra énskar att vintervaghallning inte utfors fére

kl. 6-7 for att inte stéra boende. For att minska antalet fallolyckor pa sné och is gér kommunen tillsyn

for att se att vintervaghallningen utférs enligt de krav man har. Det ar ocksa viktigt att medborgarna ar

medvetna om att det kan vara halka vintertid och att man bér anvanda broddar och skor med
tillrackligt monsterdjup i sulan.
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Kungsbacka - fallolyckor

Under aren 2015-2019 intraffade 149 fallolyckor (60%) under november-mars och 100 fallolyckor
(40%) under april — oktober i Kungsbacka.

Buss-/Spéarvagnshallplats 1% 3%
Cirkulationsplats/Rondell 1%

Gatu-/Vagkorsning 1%

Gatu-/Vagstracka 34% 34%

Géang- och cykelbana 27% 37%
Géngbana/trottoar 20% 19%

Separat P-plats 13% 5%

Torg 3%

Okand, Trafikplats eller Bensinstation 1% 2%

Inget som paverkade olycksfoérloppet 8% 44%
Hal pga. snd/is 53% 0%
Hal pga. 10v, vatten eller annat 8% 1%
Hal och gropar 5% 10%
Lost grus 5% 8%
Ojamnt 18% 30%
Annat, Okant eller har Sparvags-/Jarnvagsspar 3% 6%

Kungsbacka — observationer

Vagtyp Typ av halkbekadmpning

A

|

m Trottoar ®mGC-vag ® Gangfartsomrade Torg M Isgrus/sand M Salt M Sopsalt ®Virme
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Kungsbacka — aterkoppling

Den aterkopplande dialogen i Kungsbacka har gjorts med tre fastighetségare och en trafikingenjor i
kommunen. Vykortet eller inslag i lokal media har ej uppmarksammats vilket kan bero pa att man
jobbar hemifrdn. Angaende olycksstatistiken ar man inte férvanad. Kommunen goér ingen egen
uppfolining av olycksstatistik utan jobbar med de brister som dyker upp. Avseende NTF:s
observationer ar det positivt att NTF gor undersdkningar. Man konstaterar att det ar sa har det ser ut
och att det ar svart att hantera vintervaghallningen med klimatet. Snabba vadervaxlingar som
resulterar i bléta vagar som fryser och blir hala. For att minska antalet fallolyckor pa sné och is ar det
viktigt att entreprendrerna gor sitt jobb enligt avtal. Medborgaren har ocksa ett eget ansvar, man kan
inte krava att genvagar sandas. Fler invanare behdver bli battre pa att anvanda halkskydd och skor
med bra sula.
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Lidképing - fallolyckor

Under aren 2015-2019 intraffade 295 fallolyckor (59%) under november-mars och 204 fallolyckor

(41%) under april — oktober i Lidkdping.

Buss-/Spéarvagnshallplats 1% 1%
Cirkulationsplats/Rondell 0% 1%
Gatu-/Vagkorsning 4% 1%
Gatu-/Vagstracka 24% 21%

Géang- och cykelbana 23% 24%
Géngbana/trottoar 33% 36%

Separat P-plats 11% 7%

Torg 2% 5%

Okand, Trafikplats eller Bensinstation 2% 4%

Inget som paverkade olycksfoérloppet 7% 38%
Hal pga. snd/is 61% 1%
Hal pga. 10v, vatten eller annat 2% 5%
Hal och gropar 4% 7%
Lost grus 4% 5%
Ojamnt 16% 27%
Annat, Okant eller har Sparvags-/Jarnvagsspar 4% 18%
Lidkdping - observationer

Vagtyp Typ av halkbekampning

B Trottoar ® GC-vag ® Gangfartsomrade
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Lidkodping - aterkoppling

Den aterkopplande dialogen i Lidkdping har gjorts med tva fastighetsagare samt en trafikingenjor och
driftchef i kommunen. Ingen har sett vykortet eller inslag i lokal media. Angaende olycksstatistiken
menar kommunen att det maste vara en hel del olyckor som har blivit felaktigt rapporterade in till
Strada. Detta kommer man félja upp och titta narmare pa da statistiken inte ser bra ut.
Fastighetsagarna reflekterar ¢ver att statistiken visar att det gar att géra mer. Det man reagerar extra
pa ar att en stor andel av olyckorna tycks bero pa ojamnt underlag. Angaende NTF:s observationer
tycker samtliga att det ar bra att fa en aterkoppling till hur det ser ut i verkligheten. For att minska
antalet fallolyckor pa sné och is anser kommunen att man har en bra modell da man startar tidigt,

kl. 02.00, innan folk &r i rorelse. Fastighetsagarna tycker att det ar svart, halkbekampning ar viktigt
men vadervaxlingar kan ske snabbt och man hinner inte vara 6verallt samtidigt.
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Linképing - fallolyckor

Under aren 2015-2019 intraffade 998 fallolyckor (71%) under november-mars och 401 fallolyckor

(29%) under april — oktober i Linkoping.

Buss-/Spéarvagnshallplats 2% 4%
Cirkulationsplats/Rondell

Gatu-/Vagkorsning 1% 2%
Gatu-/Vagstracka 22% 17%
Géang- och cykelbana 35% 34%
Géngbana/trottoar 25% 29%
Separat P-plats 12% 7%
Torg 3% 7%
Okand, Trafikplats eller Bensinstation 1% 0%

Inget som paverkade olycksforloppet 11% 44%
Hal pga. snd/is 62% 1%
Hal pga. 10v, vatten eller annat 2% 5%
Hal och gropar 2% 7%
Lost grus 4% 8%
Ojamnt 16% 30%
Annat, Okant eller har Sparvags-/Jarnvagsspar 2% 6%
Linkodping - observationer
Véagtyp Typ av halkbekampning

L

m Trottoar mGC-vag ® Gangfartsomrade
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Linkdping - aterkoppling

Den aterkopplande dialogen i Linkdping har gjorts med fyra fastighetséagare och en trafikingenjor i
kommunen. Vykortet eller inslag i lokal media har uppmarksammats av en fastighetsagare, men har
inte paverkat halkbekdmpningen. Halkbekadmpning har alltid hégsta prioritet. Angédende
olycksstatistiken reflekterar samtliga éver att det kan bli battre och att vintervaghaliningen ar viktig. Ett
par fastighetsagare ar férvanade dver att det ocksé sker sa manga fallolyckor pa barmark. Angaende
NTF:s observationer ar de flesta positiva och ser ett varde i detta som ett underlag for prioriteringar.
En fastighetsagare tyckte att resultatet av NTF:s observationer var svartolkat. For att minska antalet
fallolyckor pa sné och is sager kommunen att de battre skulle kunna informera fastighetsagarna som
ansvarar for snéréjning och halkbekampning pa trottoarerna. Man ser ocksé att det finns
forebyggande atgarder att gora, till exempel plats for att lagga snévallar, dikesjusteringar fér god
avrinning som minskar svallis. Fastighetsagarna reflekterar éver tiden da halkbekampningen utférs,
den maste ske fore folk ar ute. Markvarme med returvatten bér byggas ut. Samarbete borde kunna
fungera mellan fastighetséagarna dar man delar upp sig geografiskt och hjalps at. Invanarna har ocksa
ett ansvar, broddar ar bra och de kanske borde delas ut gratis till aldre.
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MaIndal - fallolyckor

Under aren 2015-2019 intraffade 286 fallolyckor (60%) under november-mars och 190 fallolyckor

(40%) under april — oktober i MéIndal.

Buss-/Spéarvagnshallplats 7% 6%
Cirkulationsplats/Rondell 1%
Gatu-/Vagkorsning 2% 1%
Gatu-/Vagstracka 20% 24%
Géang- och cykelbana 23% 24%
Géngbana/trottoar 33% 38%
Separat P-plats 12% 1%
Torg 1% 2%
Okand, Trafikplats eller Bensinstation 1% 1%

Inget som paverkade olycksforloppet 12% 27%
Hal pga. snd/is 44% 2%
Hal pga. 10v, vatten eller annat 5% 7%
Hal och gropar 4% 9%
Lost grus 5% 10%
Ojamnt 21% 30%
Annat, Okant eller har Sparvags-/Jarnvagsspar 8% 16%
MdIndal - observationer
Vagtyp Typ av halkbekampning

«

m Trottoar m GC-vag ® Gangfartsomrade
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MaIndal - aterkoppling

Den aterkopplande dialogen i MéIndal har gjorts med tva fastighetsagare och en trafikingenjor
respektive driftingenjor i kommunen. Viykortet eller inslag i lokal media har ej uppmarksammats.
Angaende olycksstatistiken har fastighetsadgarna inga kommentarer. Kommunen har en egen
uppfoljning av olyckorna som analyseras. Atgarder gors dar olyckor sker. Angdende NTF:s
observationer ar fastighetsagarnas kommentarer att det ser ut som man tror att det gér. Kommunen
menar att det ar omajligt att géra helt rent, men man gor sitt basta. Det geografiska laget ar svart att
hantera for att f& en optimal vintervaghallning. Det &r snabba véadervaxlingar och
temperaturférandringar. For att minska antalet fallolyckor pa sn¢ och is sager fastighetsagarna att
tiden ar en avgorande faktor. Bra om det finns beredskap att ta snd och halka direkt nar det kommer.
Kommunen framhaller att individen ocksa har ett ansvar, dels att avgéra om man behéver ga ut, dels
att anvanda halkskydd. Det ar vidare viktigt att planera sé& att det finns platser att lagga sno pa.
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Nacka - fallolyckor

Under aren 2015-2019 intraffade 491 fallolyckor (67%) under november-mars och 246 fallolyckor
(33%) under april — oktober i Nacka.

Buss-/Sparvagnshallplats 6% 7%
Cirkulationsplats/Rondell 1% 1%
Gatu-/Vagkorsning 3% 2%
Gatu-/Vagstracka 32% 25%
Gang- och cykelbana 26% 28%
Géngbana/trottoar 27% 29%
Separat P-plats 1% 3%
Torg 2% 4%
Okand, Trafikplats eller Bensinstation 1% 1%
Inget som paverkade olycksforloppet 6% 36%
Hal pga. snd/is 67% 1%
Hal pga. 10v, vatten eller annat 4% 5%
Hal och gropar 3% 10%
Lost grus 6% 13%
Ojamnt 11% 17%
Annat, Okant eller har Sparvags-/Jarnvagsspar 4% 18%

Nacka - observationer

Vagtyp Typ av halkbekampning

m Trottoar mGC-vag m Gangfartsomrade = Torg m|sgrus/sand ®Salt ® Sopsalt = Varme
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Nacka - aterkoppling

Den aterkopplande dialogen i Nacka har gjorts med en fastighetsagare och en gatuingenjor i
kommunen. Vykortet eller inslag i lokal media har ej uppmarksammats. Angaende olycksstatistiken
menade kommunen att ingen ska behova falla, samtidigt som man féljer den av politiken satta
ambitionsnivan. Fastighetsagaren har inga synpunkter pé statistiken over fallolyckor. Angaende NTF:s
observationer tyckte kommunen att de var intressanta och skulle garna se resultatet i andra
kommuner for att se om ambitionsnivan behéver andras. For att minska antalet fallolyckor pa sné och
is sager kommunen att det behovs fler atgarder med plogning och halkbekédmpning och att aven se
over halkbek&mpningsmetod pa vissa utsatta platser. For att astadkomma detta behdvs en politiskt
beslutad ambitionsniva och budget.

Maj 2021 46



Sundsvall - fallolyckor

Under aren 2015-2019 intraffade 1323 fallolyckor (74%) under november-mars och 468 fallolyckor

(26%) under april — oktober i Sundsvall.

Buss-/Spéarvagnshallplats 2% 6%
Cirkulationsplats/Rondell 0% 0%
Gatu-/Vagkorsning 3% 3%
Gatu-/Vagstracka 28% 24%
Géang- och cykelbana 26% 24%
Géngbana/trottoar 29% 33%
Separat P-plats 11% 8%
Torg 1% 1%
Okand, Trafikplats eller Bensinstation 1% 1%
Inget som paverkade olycksfoérloppet 1% 21%
Hal pga. snd/is 74% 12%
Hal pga. 10v, vatten eller annat 1% 3%
Hal och gropar 3% 9%
Lost grus 3% 10%
Ojamnt 15% 27%
Annat, Okant eller har Sparvags-/Jarnvagsspar 3% 18%

Sundsvall - observationer

Vagtyp

Q

m Trottoar m GC-vag m Gangfartsomrade ® Torg
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Sundsvall - aterkoppling

Den aterkopplande dialogen i Sundsvall har gjorts med fyra fastighetsagare samt gatuchefen och tva
tjansteman i kommunen. Vykortet eller inslag i lokal media har ej uppméarksammats, vilket kan bero pa
att det &r stora organisationer och att det har hamnat fel. Angaende olycksstatistiken ar reflektionen
bland fastighetsagarna att det & manga olyckor. Det &r svart att undvika olyckor nar invanarna valjer
egna vagar som inte sandas. Samtidigt kan kvalitén péa vintervaghallningen variera mycket eftersom
manga fastighetsagare ar inblandade. Folk borde ocksé bli battre pa att anvanda bra skor och
halkskydd, anser man. Kommunen menar att en olycka ar fér mycket. Man har bérjat med samréad
kring stadning med fastighetsagarna och kanske ar det vart att lagga till vintervaghallning i ett férsok
att hoja kvalitén. Angédende NTF:s observationer menar fastighetsagarna att det finns avtal med
entreprendrerna, men att det kan vara viktigt att félja upp dem. Kommunen menar att
vaderforhallandet inverkar och att det ar svart att atgarda allt pa samma gang. For att minska antalet
fallolyckor pa sn6 och is sager fastighetsagarna att det behovs ett battre samarbete med kommunen.
Blir kommunen battre pa att snérdja, och fastighetsagaren far tydlig information och instruktioner om
halkbekampning, kan det bli bra. Det skulle ocksa behdvas mer forskning kring underlag och
halkbekampningsmetoder. Kommunen framhaller att det behdvs mer resurser. Kan man dela upp
kommunen i mindre geografiska omraden skulle man kunna komma ut tidigare.
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Trollhattan - fallolyckor

Under aren 2015-2019 intraffade 134 fallolyckor (71%) under november-mars och 54 fallolyckor
(29%) under april — oktober i Trollhattan.

Buss-/Spéarvagnshallplats 3%
Cirkulationsplats/Rondell

Gatu-/Vagkorsning 4% 4%
Gatu-/Vagstracka 28% 20%

Géang- och cykelbana 38% 32%
Géngbana/trottoar 24% 39%

Separat P-plats 3% 1%

Torg

Okand, Trafikplats eller Bensinstation 2%

Inget som paverkade olycksfoérloppet 1% 27%
Hal pga. snd/is 65% 4%
Hal pga. 10v, vatten eller annat 3% 4%
Hal och gropar 2% 9%
Lost grus 4% 13%
Ojamnt 18% 27%
Annat, Okant eller har Sparvags-/Jarnvagsspar 2% 15%

Trollhattan - observationer

Vagtyp Typ av halkbekampning

|

=

m Trottoar B GC-vag ® Gangfartsomrade = Torg W |sgrus/sand ®Salt mSopsalt = Varme
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Trollhattan - aterkoppling

Den aterkopplande dialogen i Trollhattan har gjorts med fem fastighetsagare och en
utredare/projektledare i kommunen. Vykortet eller inslag i lokal media har ej uppmarksammats, det ar
stora organisationer sa risken ar stor att vykortet har hamnat pa fel stalle. Angaende olycksstatistiken
anser flera fastighetsagare att man gér vad man kan och att man inte far glémma att individen ocksa
har ett ansvar. Kommunen sager att det ar en viktig fraga och man planerar att titta ndrmare pa
nulaget for drift och underhall fér oskyddade trafikanter inom ramen for sitt trafiksakerhetsarbete. Pa
sa satt hoppas man fa mer underlag kring hur férutsattningarna kan férbattras. Arbete pagar i
kommunen med att ta fram en trafiksakerhetsstrategi dar fokus ligger pa de oskyddade trafikanterna.
Angéaende NTF:s observationer sager flera fastighetsagare att det ar bra att fa feedback péa arbetet.
Olyckor sker tyvarr, det ar svart att vara pa alla platser samtidigt. For att minska antalet fallolyckor pa
sno6 och is sager fastighetsagarna att det skulle ga att jobba mer med information och upplysning till
allmanheten via sociala medier. Det ar bra om det finns rutiner och instruktioner fér beredskap att ta
snd och halka direkt nar det kommer. Manga fastighetsagare skulle behéva se éver sina tak och
isolera. Om kommunen skotte all snérojning och halkbekampning skulle det bli mer enhetligt.
Kommunen menar att man genom att titta pa var olyckorna sker och hur de ser ut kan forbattra
vintervaghallningen.
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Umea3 - fallolyckor

Under aren 2015-2019 intraffade 1289 fallolyckor (75%) under november-mars och 435 fallolyckor
(25%) under april — oktober i Umea.

Buss-/Sparvagnshéllplats 3% 4%
Cirkulationsplats/Rondell 0% 0%
Gatu-/Vagkorsning 3% 3%
Gatu-/Vagstracka 15% 20%
Géang- och cykelbana 30% 26%
Géangbana/trottoar 36% 33%
Separat P-plats 11% 9%
Torg 2% 4%
Okand, Trafikplats eller Bensinstation 2% 1%
Inget som paverkade olycksfoérloppet 3% 32%
Hal pga. snd/is 73% 20%
Hal pga. 16v, vatten eller annat 3% 5%
Hal och gropar 2% 7%
Lost grus 2% 9%
Ojamnt 16% 21%
Annat, Okant eller har Sparvags-/Jarnvagsspar 1% 6%

Umea - observationer

Vagtyp Typ av halkbekampning

m Trottoar ® GC-vag ™ Gangfartsomrade = Torg W [sgrus/sand ® Salt m Sopsalt = Varme
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Umea - aterkoppling

Den aterkopplande dialogen i Umea har gjorts med fyra fastighetsagare och en trafikplanerare i
kommunen. Vykortet eller inslag i lokal media har ej uppmarksammats, vilket kan bero pa att manga
jobbar hemifran. Angaende olycksstatistiken sager flera fastighetsagare att olycksstatistiken ser bra ut.
Kommunen har god kdnnedom om olycksstatistiken genom Strada. Man tar arligen fram en
trafikdatarapport for att folja olyckslaget. Angaende NTF:s observationer sager fastighetsagarna att
det ar bra att f&4 en oberoende beddémning pé arbetet. Malsattningen ar att nivan ska vara tillrackligt
bra for att forhindra olyckor men anda inte vara for dyr for kund. Kommunen tycker att resultatet av
NTF:s observationer stammer éverens kring hur man sjalv upplever att det fungerar. For att minska
antalet fallolyckor pa sné och is sager bade fastighetsagarna och kommunen att den enskilde individen
maste ta ett storre ansvar. En riskbeddémning tillsammans med val av skor och vag skulle férhindra
manga olyckor.
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Uppsala - fallolyckor

Under aren 2015-2019 intraffade 453 fallolyckor (74%) under november-mars och 157 fallolyckor

(26%) under april — oktober i Uppsala.

Buss-/Spéarvagnshallplats 4% 6%
Cirkulationsplats/Rondell

Gatu-/Vagkorsning 2% 4%
Gatu-/Vagstracka 24% 21%

Géang- och cykelbana 27% 16%
Géngbana/trottoar 28% 36%

Separat P-plats 7% 7%

Torg 6% 9%

Okand, Trafikplats eller Bensinstation 1% 1%

Inget som paverkade olycksfoérloppet 5% 37%
Hal pga. snd/is 71% 4%
Hal pga. 10v, vatten eller annat 2% 8%
Hal och gropar 3% 5%
Lost grus 4% 5%
Ojamnt 9% 14%
Annat, Okant eller har Sparvags-/Jarnvagsspar 7% 26%
Uppsala - observationer

Vagtyp Typ av halkbekédmpning

R

m Trottoar mGC-vag ® Gangfartsomrade
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Uppsala - aterkoppling

Den aterkopplande dialogen i Uppsala har gjorts med fyra fastighetségare och en projektledare i
kommunen. Vykortet eller inslag i lokal media har ej uppmarksammats. Angaende olycksstatistiken
sager en fastighetsagare att det ar fa som skadas i fallolyckor och att det méaste finnas ett morkertal.
Ovriga fastighetsagare och kommunen ar samstammiga i att det ar for manga som skadas och att det
finns mycket som kan férbattras. Angaende NTF:s observationer sager flera fastighetsagare att
resultatet ar tillfredstallande men att man inte far luta sig tillbaka utan hela tiden titta efter saker som
kan forbattras. En fastighetsagare sager att resultatet visar att man méste félja upp entreprendrernas
jobb. Kommunen tycker att resultatet av observationerna speglar bilden val av den egna uppfattningen
om hur det fungerar. For att minska antalet fallolyckor pa sné och is sager fastighetsagarna att
entreprendrerna maste utfora arbetet enligt avtal. Det ska finnas fyllda sandlador sé& att privatpersoner
sjalva kan atgarda halka. Varningsskyltar ska finnas pa sarskilt utsatta platser. Kommunen menar att
det behdvs en tkad tillsyn av foreskrifter som visar privata fastighetsagares ansvar for snéréjning och
halkbekampning.
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Vaxjo - fallolyckor

Under aren 2015-2019 intraffade 318 fallolyckor (74%) under november-mars och 113 fallolyckor

(26%) under april — oktober i Vaxjo.

Buss-/Spéarvagnshallplats 1% 5%

Cirkulationsplats/Rondell

Gatu-/Vagkorsning 2% 2%

Gatu-/Vagstracka 35% 37%

Géang- och cykelbana 24% 23%

Géngbana/trottoar 22% 21%

Separat P-plats 15% 7%

Torg 1% 4%

Okand, Trafikplats eller Bensinstation

Inget som paverkade olycksfoérloppet 6% 42%

Hal pga. snd/is 78% 2%

Hal pga. 10v, vatten eller annat 2% 6%

Hal och gropar 3% 9%

Lost grus 3% 5%

Ojamnt 7% 29%

Annat, Okant eller har Sparvags-/Jarnvagsspar 1% 9%
Vaxjo6 - observationer

Vagtyp Typ av halkbekampning

p

B Trottoar ®m GC-vag ® Gangfartsomrade = Torg
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Vaxjo - aterkoppling

Den aterkopplande dialogen i Vaxj6 har gjorts med fyra fastighetsagare och en trafikingenjor i
kommunen. Vykortet eller inslag i lokal media har ej uppmarksammats. Angaende olycksstatistiken
sager en fastighetsagare att det méaste bli en hodgre prioritering pa halkbekdmpningen men att
kommunens geografiska lage staller till det. Man har snabba vaderomslag som kan innebdra plotslig
halka. Den enskilde individen har ocksa ett ansvar. Ovriga fastighetségare har inga kommentarer.
Kommunen éar sjalva medvetna om olycksstatistiken. Den &ldre befolkningen 6kar och &r aktiv, médnga
ar ute och promenerar, samtidigt som en fallolycka ofta far allvarligare konsekvenser med 6kad alder.
Angéende NTF:s observationer sager en fastighetsagare att resultatet som visar att snéréjningen ar
battre an halkbekampningen ger en bild av att det ar svarare att hantera halka an sno. Ovriga
fastighetsagare har inga kommentarer. Kommunen anser att man klarar vintervaghallningen
forhallandevis bra men att det alltid gar att géra battre. Alla maste hjalpas at, bade fastighetsagare och
kommunen, menar man. For att minska antalet fallolyckor pa sné och is ar fastighetsagarna och
kommunen samstammiga i att det behdvs en battre information till allmanheten infor vintersdsongen.
Det egna ansvaret 6ver de val man gor ar avgérande.
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Orebro - fallolyckor

Under aren 2015-2019 intraffade 396 fallolyckor (73%) under november-mars och 148 fallolyckor

(27%) under april — oktober i Orebro.

Buss-/Spéarvagnshallplats 2% 3%
Cirkulationsplats/Rondell

Gatu-/Vagkorsning 3% 1%
Gatu-/Vagstracka 21% 24%

Géang- och cykelbana 29% 32%
Géngbana/trottoar 33% 35%

Separat P-plats 10% 5%

Torg 2% 1%

Okand, Trafikplats eller Bensinstation 1%

Inget som paverkade olycksfoérloppet 1% 42%
Hal pga. snd/is 65% 4%
Hal pga. 10v, vatten eller annat 4% 4%
Hal och gropar 4% 8%
Lost grus 4% 5%
Ojamnt 16% 28%
Annat, Okant eller har Sparvags-/Jarnvagsspar 3% 11%

Orebro - observationer

Vagtyp

.

m Trottoar m GC-vdg ® Gangfartsomrade
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Orebro - aterkoppling

Den aterkopplande dialogen i Orebro har gjorts med tvé fastighetsagare och en trafikingenjor i
kommunen. Vykortet eller inslag i lokal media har ej uppmarksammats. Angaende olycksstatistiken
sager fastighetsagarna att det inte ar bra att s& manga skadas i fallolyckor. Man reflekterar 6ver att det
ar manga olyckor pa p-platser och konstaterar att det ar svart med bra snéréjning och
halkbekampning nar det star bilar parkerade. Kommunen sager att det maste bli en minskning av
antalet olyckor. Man reflekterar ocksé éver att majoriteten av olyckorna sker pa platser dar kommunen
inte har ansvaret for vintervaghaliningen. Angaende NTF:s observationer sager fastighetsagarna att
det ar kommunen som haller i taktpinnen nar snéréjning och halkbekampning ska utféras bade néar det
géller kommunen och privata féretag. Kommunen har gjort en revision av snéréjning och
halkbekampning dar man fick ett bra betyg. Kommunen hoppas att NTF foljer upp observationerna
aterkommande under flera ar. For att minska antalet fallolyckor pa sné och is sager fastighetsagarna
att det behdver géras mer tillsyn och att man inte far glomma individens egna ansvar. Varningsskyltar
pa sarskilt utsatta platser och information i sociala medier borde testas. En utbyggnad av markvarme
skulle sakert innebara farre fallolyckor. Kommunen menar att det behévs mer resurser och att man
inte far gldmma individens eget ansvar.
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Ostersund - fallolyckor

Under aren 2015-2019 intraffade 594 fallolyckor (85%) under november-mars och 108
fallolyckor (15%) under april — oktober i Ostersund.

Buss-/Spéarvagnshallplats 2% 5%
Cirkulationsplats/Rondell 0%

Gatu-/Vagkorsning 6% 5%
Gatu-/Vagstracka 23% 25%

Géang- och cykelbana 29% 29%
Géngbana/trottoar 26% 26%

Separat P-plats 10% 7%

Torg 2% 2%

Okand, Trafikplats eller Bensinstation 2% 3%

Inget som paverkade olycksfoérloppet 1% 15%
Hal pga. snd/is 75% 35%
Hal pga. 10v, vatten eller annat 1% 5%
Hal och gropar 2% 9%
Lost grus 2% 4%
Ojamnt 17% 21%
Annat, Okant eller har Sparvags-/Jarnvagsspar 3% 12%

Ostersund - observationer

Vagtyp Typ av halkbekédmpning

@

m Trottoar ®m GC-vag ® Gangfartsomrade = Torg m |sgrus/sand ®mSalt ™ Sopsalt = Varme
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Ostersund - aterkoppling

Den aterkopplande dialogen i Ostersund har gjorts med fem fastighetsagare och en trafikingenjor i
kommunen. Vykortet eller inslag i lokal media har ej uppmarksammats. Angaende olycksstatistiken ar
fastighetsagarna férvanade Over att det ar s& manga olyckor. En fastighetsagare reflekterar 6ver att
klimatférandringar kan paverka. Det har blivit vanligt med snabba vaderomslag, nagot som var sallsynt
tidigare da man hade stabilt vintervader under langa perioder. Kommunen reflekterar ¢ver att man
behdver bli battre pa att snabbt dtgarda impulser fran allmanheten. Man anvander Strada for att hitta
olycksdrabbade punkter. Angaende NTF:s observationer reflekterar fastighetsagarna ver att det
déliga resultatet speglar arets vinter. Man upplever att snérdjningen generellt har varit sémre 2021.
Det ar mojligt att det ar ett resultat av att kommunen har genomfért en ny upphandling. Kommunen
reflekterar ¢ver att det finns potential till férbattringar. For att minska antalet fallolyckor pa sné och is
sager fastighetsagarna att det behoévs resurser och tkade ekonomiska anslag. Det behdver ocksa bli
en battre synkronisering mellan entreprenérerna som ansvarar for vag respektive trottoar. Salt bor
blandas i sanden sa att den faster péa isen. Prioriteringar maste ses éver. Man vill att utvalda bilder fran
NTF:s observationer samt statistik skickas till entreprenérerna. Kommunen sager att utdver mer
resurser behdver allmanheten utbildning kring hur och nar man anvander skyddsutrustning.
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